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1 Jv(°ZEuvVP
1.1 Hintergrund

DerVogelsbergreismdchte die Situation fir Radfahrende verbessern und der gesteigerten Bedeutung
des Radverkehrs Rechnung tragen.

Durch die Starkung des Radverkehrs als Teil des Umweltverbundes wird eine EntlastBhafider
infrastruktur und des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNiipestrebt und gleichzeitig ein Bei-
trag zum Klimaschugeleistet.Lokale Emissionen (Larm, Schadstoffe) werden vermieden und die Ge-
sundheit der Burgerinnen und Burger gefordert. Dadurch kdnnen langfristig erheBlagten fur die
Instandhaltung der Infrastruktur sowigesundheitskosten eingespart werden.

Eine sichere und attraktive Radverkehrsinfrastruktur fordert zusatzlich die selbststandige und selbst-
bestimmte Mobilitat vorKindern undlugendlichen und ermdéglicht audtenschen mit Einschréankun-
gendie Teilhabe am gesellschaftlichen Leben.

Vor diesem Hintergrund wurde die Erstellung eines kreisweiten Radverkehrskonzeptes beschlossen.
Die Erarbeitung durchie externe PlanunggesellschafRVK fandim Zeitraum vorSeptember2022
bisNovember2023 statt.

Fur die Erstellung des Radverkehrskonzeptes erhielVdgelsbergreis eine Zuwendung aus Mitteln
der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen (AGNH).

1.2 Projekiziele

Dem Radverkehrskonzept liegen die folgenden Projektziele zu Grunde

1. Entwicklung eines Radverkehrsnetzdasalle Stadte, Gemeinden und Ortsnd Stadteile
miteinander verbindet

2. Erstellung einepriorisiertenMalRnahmenprogrammsiit tiberschlagiger Kosteahmerschét-
zungals Entscheidungsgrundlage folitik und Verwaltung zur Festlegung von Investitions-
programmenund zur Bereitstellung von Haushaltsmitteln

Bei der Entwicklung des Radverkehrsnetzes und der MaRnahmen gelten folganu#satze

x Berucksichtigung aller Radfahrenden jeglichen Alterskdmgderlicher sowie geistiger Fitness.

x Praxistauglichkeit und Finanzierbarkeit der MaRnahmen.
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X Berlicksichtigung der Belange anderer Verkehrstrager (FuRverkehr, 6ffentlicher Personennah-
verkehr und motorisierter Individualverkehr).

X Integration bestehender Netzplanungen von Kommunen und Uberregioraleame (Land
Hessei.

1.3 Planungsraum und Planungstiefe

Der Planungsraum umfasgas Gebiet de¥Yogelsbergreises Es wird eine Vernetzung allé® Stadte

und Gemeindensowie deren Stadtund Ortsteilenangestrebt.Zielpunkt ist dabei immer die Stadt

oder Ortsmitte. Zusatzlich werden alle schienengebundenen Haltestellen des 6ffentlichen Personen-
verkehrs angebunden.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes werden MalRhahmen vorgeschlagen, die entldefiniks

ten Zielnetzes Radverkehr liegdintlang dieses Netzes werden auch die Ortsdurchfahrten des Rad-
verkehrs betrachtet, die entlang der HauptverkehrsstraBen oder Uber parafletbindungenim

cr Z 85 vv 81" A o p( v I,vv vX

Durch die zunehmende Verbreitung und konstante Leistungssteigerung von elekinigehtitzten
Fahrradern sind weitere Distanzen und anspruchsvolle Topografie, wie sie teilweise im Planungsraum
vorhanden ist, immer weniger ein Hindernis fir Radfahrendes®Entwicklung wird bei der Netzge-
staltung und MaRnahmenentwicklurmpriicksichtigt

Das Netz und die MaRnahmererden unabhéangig von der Baulasttragerschaft entwickelt.

Soweit fiirkreisangehodrige KommunedRadverkehrskonzepte odanderweitige Radverkehrsplanun-
genvorliegenwerdendiese bei der Netzplanung und der MaBnahmenentwicklung bericksicimityt
die Schnittstellen abgestimmt. Die Planungstiefe von Radverkehrskonzepten auf kommunaler Ebene

unterscheidet sich im Vergleich zu Konzepten auf LandkreisglsetegAbbildungl).

Radverkehrskonzept Vogelsbergkreis Dezembe023
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Abbildungl: Aufbau Radverkehrsnetz uistandigkeitenQuelle: Eigene Darstellupg

Vor dem Hintergrund der Entwicklung eines zielorientierten imelgriertenRadverkehrsnetzes, wer-
den Netze aus kommunalen Konzepten als lokale Verbindung (Netzkategdri@aklsverbindung
aufgenommen, sofern sie sich nicht mit dem Zielnetz des Landkreiskonzeptes tiberschneiden.

1.4 Gesetzliche Grundlagen
Das Planungsbiro R¥egtbei der Erstellung von Planungdie geltenden gesetzlichen Vorgaben
Grunde Diese sind
x StraBenverkehrsordnungtVO)
x Verwaltungsvorschrifeur StralRenverkehrsordnung (StwavV),
X Hessisches Strallengesetz (HStrG).
Als planerische Grundlagen werden folgende Verdoffentlichungen herangezogen:

x die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

1Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERAQ, Forschungsgesellschaft fur StraBend Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2010,Kaln.
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x Empfehlungen zur Anwendung uideiterentwicklung von FGS¥eréffentlichungen im Be-
reich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen (E Klima 2022),

X Qualitatsstandards und Musterlésungen Radnetz Hessen 2020,

x die Hinweise fur den Radverkehr auRerhalb stadtischer GebietaS(R602,
x die Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN 2008p

x der Nationalen Radverkehrsplah(.

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. Hier wird betont, dass
die Gewahrleistung der Sicherheit fur alle VerkehrsteilnehdenVorrang gegeniber der Leistungs-
fahigkeitBnzelner, wie z.B. der ddé€z-Verkehrs hat. Dieser Grundsatzird bei der Erstellung des
Radverkehrskonzeptdseriicksichtigt.

Darlber hinaus wurde mit der E Klit@an Werk zur Erreichung der Klimaschutzziele erarbeitet, wel-
ches als Erweiterung der FGB¥gelwerke gedacht ist. Daist formuliert, dassdie Belange des Rad-
verkehrs gegentber den Belangen des motorisierten Verkehrs zu priorisiactDie E Klima wurde
bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes ebenso herangezogen.

Bei der weiteren Planung der konkreten Maflinahmenvorschléage sind die jeweiligen gesetzlichen Vor-
gaben(z.B.Naturschutz, Wasserrechtandwirtschafu.a.)zu prufen.

1.5 Grundsatze der Radverkehrsplanung

Die Beurteilung der Issituation und der MaBnahmenentwicklung im Rahmen des Radverkehrskon-
zeptes orientiert sich an folgenden Grundsatzen der Radverkehrsplanung:

VerkehrssicherheitDie Belange der Verkehrssicherheit genief3en oberste Prioritat undiberddie
Belange der Leistungsfahigkeit zu stellen. Dies gilt fialikehrsarten

Direktheit: Radfahrendesollen zlgig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hindernisse und sonstige
kritische Stellen, an dendRadfahrendeeit verlieren, sollen auf ein Minimum reduziert werden.

FahrkomfortAttraktivitat : Radfahren soll bei jeder Wetterlage umidt mdglichst geringem Kraftauf-
wand und Verschleild moglich sein. Eine entsprechende Oberflachenqualitat wird angedtridat.

2 Hinweise fiir Radverkehrsanlagen auf3erhalb stadtischer Gelbhi®a®002), Forschungsgesellschaft fiir StraBand Ver-
kehrswesen (FGSV e.V.), 2002, KdlIn.

3 Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RIR)rschungsgesellschaft fiir StraRand Verkehrswesen (FGSV e.V.), 2008,
KolIn

4 Nationaler Radverkehrsplan 3BMM 2021.

5 Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von F&S¥ffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung

von KlimaschutzzielefE Klima 2022Forschungsgesellschaft fir StraBand Verkehrswesen (FGSV e.V.), 2022, Kdln.
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Berucksichtigunger Vermeidung von Umwegen und Reisezeitverlusied Strecken abseits grof3er
KfzVerkehrsstrome vorzuziehen.

Wabhlfreie FuhrungsformRadfahrende sollerdort wo esmdglichist, wahlen kénnen, ob sie mit dem
KfzVerkehr auf der Fahrbahn oder im Seitenraum gemeinsam mit dem FuRRverkehr beziehungsweise
im Schattennetiiber NebenstralRen fahren.

ErkennbarkeitRadverkehrsnetzEin fir alle Verkehrsteilnehemdegut erkennbares Radverkehrsnetz
ist anzustrebenyeil dadurch die Aufmerksamkeit erhoht wird und Radfahrende den Netzverbindun-
gen intuitiv folgen kénnen.

2 S}YEP Z v

1. Grundlagenermittlung Ermittlung und Analysbestehender Strukturdaten und Planungen sowie
Analyse von Unféllen mit Radverkehrsbeteiligung und Fahrdaten. Darstellung voiZigtRéh-
tionen von Erwerbstéatigen als auch von Schulerinnen und Schilern und daraus resultierende Ab-
schatzung des Potenzials aller in Frage kommenden Str¢ékémge HAnlage 4.

2. ErsteOnline-Beteiligung Durchfiihrung und Auswertung der Meldungen ausdféntlichenOn-
line-BeteiligungAnlage §

ot

www.radverkehsvogelsbergkreis.de Meldungseingabe&om 18.10.22 bis 20.11.22)

3. Bestandsnetzanalyse und BefahrunBefahrung des gesamten Bestandsnetzes sowie Fotodoku-
mentation von Mangeln und Gefahrenstellen.

4. Netzentwurf. Entwurf eines kategorisierten Zielnetzes Radverkehr gemaf3 den Richtlinien fur inte-
grierte Netzgestaltung (RIN)nlage 7.

5. Mafnahmenentwicklung Entwicklung von MalRnahmenideen mit Fotodokumentation und Er-
mittlung eines Kostenrahmerjginlage 2HAnIage EﬂAnIage 1@

6. Abstimmung: Abstimmung von Netzentwurf und MalRnahmenvorschlagen im RahwanAb-
stimmungsterminen mit Vertretendealler Gemeinden und Stadte des Kreises.

7. Zweite OnlineBeteiligung:Erneute Einbeziehung der Bevoélkerung durch Vorstellung des ersten
Konzeptentwurfes. Birgerinnen und Burger konnten Ma3nahmenempfehlungen auf der Projekt-
homepage bewerten und kommentierelﬂ\nlage &

www.radverkehsvogelsbergkreis.de Meldungseingab@om 04.09.2023 bis 08.10.2023

8. Priorisierung:FachlichePriorisierungaller baulichenStreckenmal3nahmen in enger Abstimmung
mit der Steuerungsgruppe RadverkdAnlage 1}HAnlage 14

6 Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung, FG&&flag, Kéin, 2008

Radverkehrskonzept Vogelsbergkreis Dezembe023
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9. Kostenrahmen Erstellung eines Kostenrahmetis die baulichen Streckena8nahmenund Ab-
leitung eineKosterWirksamkeitsvVerhaltnisses.

10. Dokumentation:Aufbereitung und Darstellung der Ergebnissel Entwurf von Prinzipskizz
lage 19.

11. DatenlibergabeUbergabe aller Daten in digitaler Form als Grundlage fiir weitere verwaltungsin-
terne und-externe Prozesse.

12. Prasentation:Prasentation der Ergebnisse Kneistagsausschuss.

3 '"&pv 0o P v EGu]SSOuVP pv S Jo]J]PuvP
3.1 Radverkehrspotenzial

Um das Radverkehrspotenzial im Landkreis abzuschétzen, wurden Pendelverflechtungen mit einer fur
Radfahrende relevanten Distaman bis zu 15 Kilometernalysiert. Die Daten liegen auf Gemeinde-
ebene vor und berilicksichtigen alle sozialversicherungspflichtigen Beschaftigungsverhédirisse

Ein weiterer Indikator fiir das Radwegepotenzial sirel $chulwegdaten Diesewurden

auf Ebene der Ortsteile erfasst und zeigen die Wege aller Schilerinnen und Schuler zu den weiterfiih-
rendenallgemeinbildenderSchulen innerhalb des Landkreises. Grundschulen und die Schulwege zu
Schulen auRerhalb des Landkreises wurden nicht betrachteigt, dasslie Stadte Alsfeld,
Lauterbach, Schlitz, Homberg und Schotternl die Ortsteile MickeNiederOhmen und Grebenhain

durch die dortigen Schulstandorte wichtige Ziele fiir die umliegenden Gemeinden und Ortsteile dar-
stellen und diesen Verbindungen héhere Pdiate fir den Radverkelaufweisen

Die ermittelten Pendelverbindungen und Schulwege wurden fir die Erstellung eines Zielnetzes Rad-
verkehr herangezogen und zuséatzlich mit der Topografie, der Siedlungsstruktur, der Entfernung zwi-
schen den Orten sowie der Versorgungsfunktion innerhalb der €@ganzt. Damit werden der hete-
rogenen Struktur des Vogelsbergkreises mit den im weiten Teilen diinnbesiedelten Strukturen und der
fur den Radverkehr anspruchsvollen Topografie Rechnung getragen.

Das aus den Pendelverflechtungen und den Schulwegedaten ermittelte Potenzial wird auch bei der
Priorisierung der Malinahmenempfehlungen bertcksichtigt.

Radverkehrskonzept Vogelsbergkreis Dezembe023
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3.2 Unfallanalyse

Ein Hinweis auf M&ngel in der Radverkehrsfuhrung sind Haufungen von Unféllen, insbesondere, wenn
diese typgleich oder typahnlich sind. Vor diesem Hintergrund wuldigfélle imVogelsbergkreimit
Beteiligung von Radfahrendeler Jahre 208 bis 202 ausgewertetDie Anzahl der polizeilich gemel-
deten Unfalle mit Radverkehrsbeteiliguing Landkreis betragt insgesart4.” Die Unfallfolgen (Un-
fallkategorie) teilen sich wie|ihabellel|dargestellt auf.

Tabellel: Unfallkategorie der Unfélle mit Radverkehrsbeteiligungviogelsbergkrei§2013-2021)

Unfall mit Getote- | Unfall mit Schwer- Unfall mit Leicht-
ten verletzten verletzten

Unfallkategorie

Anzahl 4 59 91

Von den vier todlichen Unféllen ist ein Unfall der Kategorie Einbiegen/Kreuzen, bei dem ein Radfahrer
beim Einbiegen auf eindauptverkehrsstralie in Freiensteinau ein vorfaherechtigtes Kfz tUberse-

hen hat® Ein weiterer tddlicher Unfall war ein Abbiegeunfall bei Schotten, wo ein Kfz einen von der
HauptstraRe auf eine NebenstraRe linksabbiegenden Radfahrer GibeBiamicht vorhandene Tren-

nung der Infrastruktur fir Radfahrende und Kfz kdnnte als Mitursache bei diesen Unféllen angesehen
werden.Die beiden anderen todlichen Unfalle waren Fahrunfddk deren die Radfahrenden ohne
Fremdeinwirkung zu Fall gekommen waren.

InAbbildung2|ist die Verteilung der Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung nach Unfalltyp im Vogels-
bergkreis dargestellt. Eine weitere Ubersicht der Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung in Form einer

Unfallkarte istin| Anlage ¥Bestandteil des Abschlussberichtes

Wie bundesweit Ublich, dominiert auch im Vogelsbergkreis vor allem innerorts der Unfalltyp Einbie-
gen/Kreuzen. Der Unfalltyp Einbiegéiireuzen weist haufig auf ungenigend gesicherte Querungen
von Radverkehrsanlagen an Einmindungen oder GrundstiickszufdhnteDie Sicherung solcher Ein-
miindungen und Grundstiickszufahrten wird daher in der Malinahmenplanung bertcksichtigt.

Im VogelsbergkresindauRerorts keine Unfallhaufungspunkterhandenlm Bereich von Forstwegen
undtopografisch anspruchsvolleren Gebietén] § ¢ Z p(]JP & Vv hv( 008C% c& ZEuUV( O

7 Statistische Amter des Bundes und der Lander, unfallatlas.statistikportal.d2, 202

8@: ZEIP E & ZEE (ZE E v Z P!MdeMDstﬁes&Eeféé\ﬂE.derlﬁGﬁ@%EB@hriqer—fahrradfah-!

rer-nachunfall-verstorben.htm(19.12.18) aufgerufen am 16.11.22.

9 ¢cn Z}§§ VW Z (ZE €& + ZA 8§ v Z hvune httms:/ﬁnh241dd?2(1181(£ﬂ1‘0/sch0tter—radfahrer—!

schwebtnachunfallin-lebensgefahrf(10.07.18) aufgerufen am 16.11.22.

Radverkehrskonzept Vogelsbergkreis Dezembe023
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sind auf den Freizeitund touristischen Radverkehr zurickzufihrddieser Unfalltyp ist auch entlang
der hessischen Radfernwege und des Vulkanradweges zu erkdbedfreizeitradverkehspielt ak-
tuell also noch eine wichtigere Rolle als der Alltagsradverkehr.

Verteilung der Unféalle mit Radverkehrsbeteiligung nach
Unfalltyp

Sonstiger Unfal
14%

Unfall im Fahrunfall
Langsverkeh 30%
13%
Unfall durch ruhender
Verkehr

) /
UberschreiterUnfalll

1% .

Abbiegeunfall

9%

Einbieger Kreuzen
Unfall
30%

Abbildung?2 Verteilung der Unfélle mit Radverkehrsbeteiligung nach Unfa{ipuelle: Eigene Darstellung)

DieUnfallstellen wurden bei der Befahrung intensiv betrachtet, um mégliche Mangel in der Infrastruk-

tur zu ermitteln.

Generell ist bei der Unfalluntersuchung zu berucksichtigen, diad3unkelziffer an nichgemeldeten
Verkehrsunfallen mit Beteiligung von Radfahrenden sehr hocltiseStudie zur Unfalldokumenta-
tion® hat aufgezeigt dass digatsachlicheAnzahl der Verkehrsunfélle nieteiligung von Radfahren-
dendreimal so hoclist, wie dieAnzahl der durch die Polizei erfasstéerkehrsunfalle

10 Fahrradunfallstudie MiinsteiGemeinschaftsprojekt von Polizeiprasidium Minsténiversitatsklinikum MinstetUnfall-
forschung der Versicherer, 2010

Radverkehrskonzept Vogelsbergkreis Dezembe023
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3.3 Fahrdaten Stadtradeln

Im Zuge der Kampagne Stadtrad20®2, an derdie KommunerFreiensteinauUlrichstein, Schlitz und
Schottenteilgenommen haben, ist es den teilnehmenden Radfahrenden méglich gewesen, die gefah-
renen Strecken mittelSPSu dokumentieren. Die Daten werden anonymisiert, aufbereitet und den
Kommunen zur Verfiigung gestelitodurch eine planerische Auswertung ermoglicht wisei einer
ausreichend hohen Teilnahme &tkennbar, welche Wege von Radfahrenden wie stark genutzt wer-
den. Hieraus kdnnen Ruckschlussedigé Netz und MaRRnahmenentwicklung gezogen werden. Zu be-
ricksichtigen ist, dass es sich um eine eingeschrankt reprasentative Erhebung handelt.

Die Auswertung basiert auf Daten des Erhebungsjahres 2020, da ausschlief3lich diese zum Zeitpunkt
der Konzepterstellung zur Verfigung standemMogelsbergkeis sind auf Grund der geringen Anzahl

an Teilnehmenderfur das Jahr 2020ur die regionalen touristischen Freizeitrouten und einige ausge-
wahlte Alltagsverbindungen erkennbar.

Die Auswertung der gefahrenen Strecken ishiniage 4Bestandteil des Abschlussberichtes.

3.4 Erste OnlineBeteiligung t MalRnahmenideen

Abbildung3: Eingabeprozess der 1. Onlinebeteiligung "ldeensammlu@ylel(e: Eigene Darstellupg

Zu Beginn des Projektes wurde Uber einen Zeitraum von sechs WochelBv@ktober2022 bis zum

20. November2022 eine OnlineBeteiligung durchgerhr|t/\(ww.radverkehwoqelsberqkreis.c e

Alle Burgerinnen und Birger des Landkreises hatten die Moglichkeit, Gefahrenstellen und fehlende

oder mangelhafte Radverbindungen melden (siehgAbbildung3). Auf die Moglichkeit der Beteili-
gung wurde mittels Pressemitteilungen und Beitréagen in den sozialen Medien sowie durch die Land-

kreiskommunen hingewiesenDie Freischaltung erfolgte aml8. Oktober im Rahmen einer
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Auftaktveranstaltungzu der die Fachebender Tourismusind die kommunale Verwaltung eingela-
denwurde. Zuséatzlich fand am Rlovemberein Livestreanstatt, in dem das Planungsbiro das Vorge-
hen zur Konzepterstellung prasentierte und FragenBurgerinnen und Blrgamheantwortete.

Insgesamt sindlabei 1.592 Meldungen voniber 700 Birgerinnen und Birgereingegangen. Eine
Ubersicht Uber die Meldungepefindet sich ipAnlage %

Alle Meldungen wurden gesichtet und, sofern sie dein angestrebten Zielnetz Radverkehr liegen,
wahrend der Befahrung geprift.

DieMeldungen sind auf der 6ffentlichen Projekthomepage unter folgendem Link grafisch aufbereitet:

WWW.radverkehwoqelsberqkreis.de/erqebnisseit|e

Der Link wurde allen Projektbeteiligten zur Verfigung gesttitkonnen auch Anregungen, die nicht
auf dem definierten Zielnetz Radverkehr liegen und fur die daher keine MaRnahmenvorschlage erar-
beitet worden sind, durch die zustandigen Trager und Institutionen bertcksichtigt werden.

Teilnehmende hatten zudem die Méglichkeit einen Newsletter zum Radverkehrskonzept zu abonnie-
ren, um somit weiterhin tber den Projektfortschritt informiert zu bleiben. InsgesaertNewsletter
wurden im Projektzeitraum verschickthach Abschluss der ersten OnhBeteiligung, zu Beginn der
zweiten OnlineBeteiligung nach Abschluss der zweiten Onliaeteiligungund zum Abschluss des
Projektes.

3.5 Erste OnlineBeteiligung t Umfrage

Im Zuge der ersten Onlireteiligung wurde eine Umfrage zu den Fuhrungsformen des Radverkehrs
und den préferierterAusbau und Ausstattungsstandardsger Radverkehrsinfrastruktur durchgeftihrt.

In zwolfFragenwurden unter anderemdie unterschiedlicherrtihrungsfornen und der Ausbaustan-

dard bewertet. Dann wurdeder Stellenwert von durchgangig8eleuchtung, eineflichendeckenden
Fahrradwegweisungndauch Fragen zur-BikeNutzung und der Akzeptanz von Umwegdigefragt

Fur die Bewertungen wurden jeweilshBtnoten von 1bis6 vergebeninsgesamt haben 345 Personen

an der Umfrage teilgenommen.
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Abbildung4: Umfrageergebnisse zur Bewertung der Fihrungsformen des Radverkehrs, (Quelle: eigene Darstellung)

InfAbbildung4|ist zusehen, dass bdien Fihrungsformen eigenstandige Radwege mit einer durch-
schnittlichen Bewertung von 1,8m besten abschneideWirtschaftswegeund stralRenbegleitende

Wege sind mit mer durchschnittlichen Bewertung von 244d 2,6 auch gut bewertet. Keine der drei

Fuhrungsformen wird also als ungeeignet angesehen.

Abbildung5: Umfrageergebnisse zur Bewertung des Ausbaustandards von Radwegen, (Quelle: eigene Darstellung)

Bei dem Ausbaustandard der Radwege werden asphaltierte Wegamaitdurchschnittlichen Bewer-
tung von 1,5 deutlich besser bewertet als wassergebundene Wegeg(¢&BAbbildungs).
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Abbildung6: Umfrageergebnisse zur Bewertung der Eilnricl)wtungen von Radverkehrsinfrastruktur, (Quelle: eigene Darstel-
ung

Weitere Erkenntnisse sind, dass eine durchgehende Beleuchtung nicht als wichtig wahrgenommen

wird (durchschnittiche Bewertung von 3,9), eine flachendeckende Fahrradwegweisung hingegen

schon (durchschnittliche Bewertung von 1, A&uf die Fahrradwegweisung Wiuhternoch de-

tailliert eingegangenDie Uberdachung von Fahrradabstellanlagen hat mit einer Bewertung von 2,5

einen ebenfalls hohen Stellenwert, wird aber aundtht als so wichtig wie die flachendeckende Weg-

weisung angesehefsiehg¢Abbildungb6).

Besitzen Sie ein-Bike?

mJa =mNein = Nein, ich denke aber dariiber nach eines anzuschaffen

Abbildung7: Umfrageergebnisse zumHikeBesitz (Quelle: eigene Darstellung)

Iist dargestellt, dass 80 % der Befragten aussagen, entwederRikeEu besitzen oder
dariiber nachzudenken, sich eines anzuschaffen. In einem anspruchsvollen topografischen Umfeld, wie
dem Vogelsbergkreis, ist dies fur die Akzeptanz von Steigungewieingge Information. Die meisten
Radfahrenden fahren also mit elektrischer Unterstiitzung oder planen dies in Zukunft zu tun.
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3.6 Steuerungsgruppe

Die Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes wurde durch eine Steuerungsgruppe begleitet und gelenkt.
Sie ist mal3gebend fidlie Steuerung des Planungsprozesses Radverkehrskonzeptes verantwortlich

und hat die Rahmenbedingungen festgelegt. Sie setzt sich aus Vertretenden der folgenden Institutio-
nen zusammen:

Allgemeiner Deutscher Fahrradiub (ADFC)

Erster KreisbeigeordnetefLandra)

Kreisverwaltung Geoinformationsmanagement

Hessen Mobil

Planungsgesellschaft RY

Kreisverwaltung Sachgebiet KreisstraRen

Kreisverwaltung Untere Naturschutzbehdrde
Kreisverwaltung Verkehrsbehorde

Kreisverwaltung Wirtschaftsforderung, Tourismus und Kultur

X X X X X X X X X

Die Steuerungsgruppe traf sigisgesamt dreimal. Einmal nach der 1. OnhlBeteiligungdannnach

der Malinahmenplanungsowieein drittesMal wahrerd der 2. OnlineBeteiligung.

3.7 Beteiligung der Landkreiskommunen und Nachbarlandkreise

DieVertretendender Stadte undGemeinden des Landkreises wurden Uber den gesamten Projektzeit-
raum eingebundenZu Beginn des Projektes wurden die Birgermeisterinnen und Birgermeister im
Rahmender Auftaktveranstaltungfiber das geplante Vorgehen informiettn Zuge der Netzund
MafRnahmenplanung fanden Abstimmungstermine mit allen Kommunen vor Ort oder onlineBigtt.
finale Priorisierung der MaRnahmen wurde im Rahmen eikmamunenvorkshopsfestgelegt.

Die Abstimmung mit den Nachbarlandkreisen erfolgte abhawig Planungsstand der Nachbarland-
kreiseauf unterschiedlichen WegeMit dem Landkreis Fulda, dem MaiinzigKreis, dem Wetterau-

kreis und dem Landkreis Giel3en wurden die Planung mit den jeweiligen bestehenden Radverkehrs-
konzepten und aktuell laufenden Planungen zBahrradvegweisungsnetz abgestimmt. Beim Land-
kreis MarburgBiedenkopf wurde derefseoportalzur Radverkehrsplanung mit den geplanten Verbin-
dungen aus dem Vogelsbergkreis abgeglichen.SabwalmEderKreis arbeitete zeitgleich an einer
Erstellung eines Radverkehrskonzepts und hier wutdafenddie aktuellen Planungsstéande ausge-
tauscht. Der Landkreis HersfeRbtenburg hat erst zum Abschluss des Projekts mit der Erarbeitung
eines Radverkehrskonzegiiegonnen. Auch hier wird dem Landkreis Hersfe@denburg das Konzept

zur Verfiigung geste|lum im Rahmen der Konzepterstellung einheitliche Ubergange zu gewahrleisten
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3.8 Weitere Beteiligung

Wahrend des Planungsprozesses wurgaitere Trager 6ffentlicher Belange in die Entwicklung des
Radverkehrskonzeptes einbezog®erKreidauernverband, die Untere Naturschutzbehdrde, die Un-
teren Forstbehdrden und Verwaltungsgesellschaften von Privatwaldbesizdten die Gelegenheit
schriftliche Hinweiseu dem geplantenNetz und derMalRnahmeworschlagerabzugebenHinweise

die sich auf eine konkrete Mallnahme beziehen, wurdefden MaRnahmendatenblatter vermerkt

(siehgAnlage 1?).

In einemseparaten Abstimmungsgespracinit Hessen Mobil wurde das Zielnetz und die Netzhierar-

chisierung mit dem Radhauptnetz Hessen abgestimmt.

3.9 Zweite OnlineBeteiligung t Malinahmenbewertung

In einer weiteren Beteiligungsrunde konnten Birgerinnen und Blrger zwischerdd8eptember

2023 und dem8. Oktober2023 den ersten Entwurf zum Radverkehrskonzept einsehen und Maf3nah-

men bewerten und kommentierelfwww.radverkehrS/oqusbequreis.c?eDie Bewertungler im Vor-

(o ul]$ v <}luupv v P e3SJluus v D "vZuv E(}oPS-umMsSE& opuwcv pu v Z]
E pv -SeﬂEéY(sieh. Insgesamt wurdef1.615positive und394negative Bewertungen

abgegeben. Die Bewertungen durch die Birgerinnen und Birger sind auf den Malinahmendatenblat-

tern dargestellt(sieheimgelp EineUbersichtder Bewertungn der baulichen Streckenmafnah-

menkann inAnlage Teingesehen werden.

Abbildung8: Zweite OnlineBeteiligung zur Malinahmenbewertung urdiskussion,Quelle: Eigene Darstellupg
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Die Moglichkeit Malinahmen zu kommentieren und dabei auch Bezug auf Kommentare von anderen
Nutzenden zu nehmen, wurd€/2-mal genutzt. Bei Mal3nahmen, die ausschliel3lich positiv bewertet
wurden, sind auch die Kommentare durchgehend positiv und homogenMalRnahmen, bei denen

es sowohl positive als auch negative Beweremgibt, ist dies teilweise auch in den Kommentaren zu
erkennen. Die Diskussion zu den einzelnen Mal3nahmen spiegelt dabei die fachliche Diskussion wider.
Eine eindeutige Empfehlung zur Vesberung der Radverkehrssituation, die allen Beteiligten gerecht
wird, ist haufig nicht méglich. Es werden dabei insbesondere die folgenden Fragestellungen diskutiert:

X Neubau stralRenbegleitender Radwege oder Ausbau bestehender éalst landwirtschaftli-
cher Wege

x Notwendigkeit des vorgeschlagenen Oberflachenausbaus (Asphalt, Beion o.

Beide Fragestellungen werdenKapite]5.7.behandelt.

Alle Beteiligungsergebnissmd die Kommentare zu den einzelnen MaRnahraigrd auf der Projekt-
homepageweiterhin einsehbarEs wird empfohlepdie Kommentare im weiteren Planungsverfahren
zu berticksichtigen.

Besonders positiv bewertet wurden MaRnhahmen zum Ausbau der Verbindung zwisahtmbach
und Schlitz tiber Willofsind von Grebenau nach Alsfe(krdeh. Hervorzuheberist die hohe
Beteiligung in derstadtenGrebenau und Schlitz. AuRerdéshein grolRer Teitler sehr haufig bewer-
teten MaflRnahmen an LandesstralBen oder erfillen die Verbindungsfunktion von Landessbaften.
sind folglichm Kreisgebiehoch die groRten Defizite vorhanden.
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Tabelle2: Meistbewertete MalBnahmen in der 2. OnliiBeteiligung

Maflnahme  Verbindung und MaRnahmentyp

Nr.

S15 Schlitzt Willofs (NRW, L 3140) 536 3
S16 Lauterbacht Willofs (NRW, L 3140) 522 6
S334 Grebenaut Bieben (NRW, L 3161) 515 16
331 Schwarzt Eifa (NRW, ehemalige Bahntrasse Grindch 508 6

bahn)

S21 Udenhausent Grebenau (OAA, parallel zu L 3161) 407 2
S335 Lingelbacht Bieben (NRW, L 3161) 406 12
S267 Heimertshausent Zell (NRW, L 3151) 404 1
S18 Werngest Willofs (OAA) 359 9
S20 Werngest Udenhausen (NRW, L 3161) 357 3
S268 Billertshausent Zell (UWA, parallel zur L 3070) 345 1

4 2 A El ZE-v 31
4.1 Hintergrund / Grundidee

Die Erarbeitung des Radverkehrsnetzes bildet die Grundlage fur die MalRnahmenempfehlungen des
Radverkehrskonzeptes. Durch das Radverkehrsnetz werden fir den Radverkehr besonders wichtige
Verbindungen abgebildet. Dies bedeutet, dass diese Verbindungen régigireiner Qualitatskon-

trolle unterzogen werden und ganzjahrig befahrbar sein sollen.

Eine durchgehende Erkennbarkeit des Netzes ist durch Radverkehrsanlagen, Markierungen und Fahr-
radwegweisung anzustreben. So kann eine Blindelung des Radverkehrs erreicht werden. Ein erhdhtes
Radverkehrsaufkommeswf festgelegten Streckesteigert die Wahrnehmung des Radverkehrs bei an-
deren Verkehrsteilnehmenden, die ihr Verhalten daraufhin anpassen, was zu einer verbesserten Ver-
kehrssicherheit aller fiihrt. Der Verkehrsraum sollte selbsterklarend und die Ubergange zwischen Fiih-
rungsformen saestaltet sein, dss sideicht nachzuvollziehen sind
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4.2 Zielnetz Radverkehr

Als Grundlage fiir das Radverkehrskonzept wurde ein Zielnetz Radverkebeitet . Das

Zielnetz Radverkehr stellt den Wunschzustand des Radverkehrsnetzes nach Umsetzung der vorge-
schlagenen MafRnahmen dar. Im-Bistand ist das Zielnetz noch nicht tUberall sicher und komfortabel
befahrbar.Das Zielnetz Radverkehr umfasst insgesamt keéimge vorl533 Kilometern

Gemal den Vorgaben zur Netzsystematik in &' wurde das Netz in die folgendeinei Kategorien
unterteilt:

x 1. Kategoriet Ubergeordnete Radhauptverbindun@49km): Ubergeordneteverbindundfiir
den Alltagsradverkehmit besonders hohem PotenzaB. zwischen Obeund Mittelzentren,
von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen Grundzentren

X 2. Kategoriet RadhauptverbindungX068km): Verbindung von Gemeinden / Gemeindeteilen
ohne zentral6rtliche Funktion zu Grundzentren und Verbindung zwischen Gemeinden / Ge-
meindeteilen ohne zentraldrtliche FunktioAuRerdem Verbindung zur Anbindung von Bahn-
héfen und weiterfihrenden Schulen, sofern diese nicht in der 1. Kategorie aufgefiihrt sind.

x 3. Kategoriet BasisverbindungVerbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum der Mit-
tel- und Grundzentren, Verbindung von StadttéiOrtsteilzentren untereinander sowie zwi-
schen Wohngebieten und allen wichtigen Zielen.

Basisverbindungemwerden in der Netzund MalRnahmenplanung auf Landkreisebene nicht bertick-
sichtigt. Sofern eine kommunale Netzplanung existiert oder bestimmte Verbindungen durch Kommu-
nen angeregt worden sind, wurdaliese informativ in das Zielnetz Radverkehr aufgenommen. In der
Regel erfolgte hierbei keine Prifung der Verbindungen vor Ort.

Bei der Netzplanung ist zu beriicksichtigen, dassiewegfaktor gemar derERA? maximal 1,2 ge-
genuber der kirzesten moglichen Verbindung, maximal 1,1 gegeniiber parallelen Hauptverkehrsstra-
Benbetragen darfund dasskeine zusatzlichen Steigungeawaltigt werden misserReisezeitverluste

sind zu berlcksichtigen und mit ggf. auftretenden Umwegen abzuwagen.

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde ausschlieflich fur den Alltagsradverkehr entiiekelt.
zeitverbindungen sinth der Regehicht Bestandteider Netzentwicklungwobei sich streckenweise
das Alltagsradverkehrsnetz mit dem Freizeitradverkehrsnetz berschneide

11Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RIRdrschungsgesellschaft fir StraBemd Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2008, KolIn

12Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ER20, Forschungsgesellschaft fur StraBand Verkehrswesen (FGSV e.V.),
Kapitel 1.2.3, 2010, KdlIn.
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4.3 Radhauptnetz Hessen

Das Radhauptnetz Hessen ist ein ¥tessen Mobil definiertes landesweitead baulasttrageruber-
greifendes Hauptnetz fur den Alltagsradverkehr. Es bildet die Verbimtaey hessischen Oberzen-
tren untereinander und die Verbindueg von Mittelzentren zu ihra ndchstgelegenen Oberzeetn
ab.t?

Das Radhauptnetdesserist im Zielnetales Vogelsbergkreis@mmer in der 1Netzlategorieverord-

net. An einigen Stellen wurde begrindet und in Absprache mit Hessen Mobil die Fihrung des Rad-
hauptnetzes angepasst. Im ZielnesVogelsbergkreiss sind noch weitere Verbindungen in der 1
Netzkategorie, die nicht Teil des Radhauptnetzes Hessen sind. Diese Einordnung spiesggtirdiée

oder lokale Bedeutung dieser Verbindungen wider, die Uber die bloRe Verbindung von-Miitel
Oberzentren hinausgeht.

5 D v Zu v vV3A] lopvP
5.1 Grundlagen MalRnahmenplanung

Furdie MalRnahmenentwicklung werdeénnerhalbund au3erhalb von geschlossenen Ortschafien
terschiedliche Standardangestrebt Die aktuellen, den in Kapitel 1.4 und 1.5 aufgefiihrten gesetzli-
chen Grundlagen und Grundsétzen der Radverkehrsplanung entsprechenden Standards werden im
Folgenden aufgefinhrt:

5.1.1 Innerorts

Grundsétzlich kann der Radverketmerortsgetrennt vom Kfa/erkehr oder im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt werden. Eine strikte Vorgabe, wann welche Fihrungsform fur den Radverkehr zu
wahlen ist, existiert nicht. Di'mdargestellten Einsatzbereiche in Abhangigkeit von Kfz
Starke und zulassiger Hochstgeschwindigkeit dienen als Orientierung und werden in der MaRnahmen-
entwicklung entsprechend berticksichtigt.

13 Mit dem Fahrrad in die Zukuntt, Aufgaben, Leistungen & Arbeitskultur: Wie wir den Radverkehr in Hessen gestalten (He

sen Mobil t StraBen und Verkehrsmanagement), Kapitel 2, 2022, Wiesbaden.
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Abbildung9: Einsatzbereiche der Fiihrungsformen (Quelle: ERA 2010).
Die Wahl der Fuhrungsform héangt zusatzlich von folgenden Faktoren ab:

FlachenverflugbarkeiSowohl auf der Fahrbahn als auch im Seitenraum
Schwerverkehrsstarkele héher, desto eher Seitenraumfiihrung
Parken Je hoher die Parknachfrage und je haufiger die Parkwechselvorgénge, desto eher Sei-
tenraumfiihrung

X Anschlussknotenpunktele mehr Einmindungen und Zufahrten und je héher die Belastung,
desto eherFahrbahnfiihrung

X LangsneigungBei Steigungen eher Seitenraumfihrung, bei Gefélle eher Fahrbahnfiihrung

5.1.2 Aulerorts

In den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2@&t0ie der Richtlinie fur die Anlage von
LandstraBen (R£006)'° werden die Einsatzbereiche baulicher Radwege in Abhangigkestaddsen-
entwurfsklassen (Ausbaustandard) naher defin(@ieh. Entwurfsklassen dienen der
Klassifizierung von Stral3en und haben zumtyjésche, voneinander unterscheidbare Erscheinungs-
bilder der Straen zu schaffen. Entwurfsklasse 1 bezeichnet dabei den héchsten und Entwurfsklasse 4
den niedrigsten Ausbaustandard.

14 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (PRA0, Forschungsgesellschaft fir StraRand Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2010, KéInKapitel 9.1.3

15 Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RINprschungsgesellschaft fiir StraRemd Verkehrswesen (FGSV e.V.),
2008, KolnKapitel 4.7
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Abbildung10: Exemplarische Darstellung der Entwur!
klassen nach ERA 20ABAL 2006 (Quelle: RAL, 2Q0¢

Bei Entwurfsklasse 1 (Kraftfahrstraf3e) und Entwurfsklasse 2 sind bauliche Radwege, teilweise stral3en-
unabhangig gefiihrt, erforderlicRei Entwurfsklasse 3 ist die Notwendiglstia3enbegleitender Rad-
wegevon weiteren Faktoren abhangig (si und bei der Entwurfsklasse 4 kann der Radver-

kehr in der Regel auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

Tabelle3: Einsatzbereiche baulicher Radwege bei Straen der EKL3 (Quelle: ERA 2010).

Vzu= 100 km/h Vzu= 70 km/h

DTV < 2.500 Kfz/24 h

DTV 2.500t 4.000 Kfz/24 h Baulicher Radweg

DTV > 4.000 Kfz/24 h Baulicher Radweg Baulicher Radweg

BeiVorliegen einebesondererNetzbedeutung (bspw. Salverkehroder bedeutende Freizeitverbin-
dung) koénnen bauliche Radwege auch dort sinnvoll sein, wo die Regelwerke dies aufgrund von Aus-
baustandard, zulassiger Hochstgeschwindigkeit und Verkehrsstarke nicht vorsehen.
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Weitere Rahmenbedingungen, die die Einsatzbereiche von baulichen Radwegen beeinflussen und
dieseauch bei Straf3en der Entwurfsklasse 4 erforderlich machen kénnen, sind gentéidwleise fir
den Radverkehr auRerhalb stadtischer Gebiete (HRaS)

Verkehrsstarke Schwerverkehr

Verkehrsstarke Radverkehr

Verbindungsfunktion der Strecke,

Kurvigkeit der Stral3e (schlechte Sichtbeziehungen)
Topografie der Strecke,

x Unfallhaufigkeit von Radfahrenden u#difuf3gehenden

X X X X X

Es ist davon auszugehen, dass mitmtschreibungler ERA, die sich derzeit in der Erarbeitungsphase
befindet, eine Trennung des Radverkehrs vom\i&ikehr bereits bei deutlich geringerer i8elas-

tung und in Abhangigkeit von der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und der Netzkategorie vorgesehen
ist. In cen Musterldsungen und Qualitatsstandards der Lander Hessen und Bddatemberg wer-

den diese Aspekte bereits berilicksichtig

Im Rahmen der MalRnahmenplanung des Radverkehrskonzepte¥atgdsbergkreises/urde zwi-
schen der ERA 2010 und den zu erwartenden Neuerungen sowie den Musterlsinggsvogen.

5.2 Mallnahmenibersicht

Das definierte Radverkehrsnetz wurde auf das Vorhandensein angemessener Verkniipfungen sowie
hinsichtlich Verkehrssicherheit, direkter Filhrung und Fahrkomfort untersucht. Dort wo deoihst
SoltZustand abweicht, wurden Maflinahmen zur Verbesserung entiticdegestimmt und anschlie-

3end priorisiert. Die Malinahmenempfehlungenrdenin folgende Kategorien egeteilt

Bauliche StreckenmalRnahme310): Fir alle baulichen StreckenmalRhahmen wurden MaRnahmen-
datenblattererstellt (siehgAnlage 1}). Da bauliche MalBhahmen in der Regel mit hohen Kosten und

einer langeren Umsetzungsdauer verbunden sind, sollen die Mal3nahmendatenblatter einen ersten
Eindruck tber den Umfang der MalRnahme geben. Neben der Malinahmenbeschreibung befinden sich
auf den Malinahrandatenblattern Kennzahlen wie bspw. die betreffende Kommune, betroffene
Schutzgebiete, die Baulasttragerschaft sowie die durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge auf der
Stral3e, sofern Zahlen vorliegen. Mittels Lageplan undsHstadie MalRnahme verortet. Aul3erdem

sind Angaben Uber Prioritdt, Kostenrahmen ukdstenWirksamkeitsVerhaltnis der Malinahme

16 Hinweise fiir Radverkehrsanlagen auf3erhalb stédtischer Gebi&a®002), Forschungsgesellschatft fiir StraBand Ver-
kehrswesen (FGSV e.V.), 2002, Kdhpitel 2.2.3
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dargestellt.Zusatzlich sind weitere Hinweise vermerkt, wie bspw. Stellungnahmen von Kommunen,

Tragern oOffentlicher Belange oder sonstigen Beteiligten, die sich auf die konkrete Mal3nahme bezie-

hen.Wenn fir eine MaRnahme eine Prinzipskizze erstellt wurde, ist dies auf dem Maflinahmendaten-

blatt vermerkt.

Die baulichen StreckenmafRnahmen umfassen die MaRnahmentypen:

X X X X X X X

Oberflache asphaltieren (133)
Radweg neu bauen (95)

Schadhafte Oberflache sanieren (32)
Bestehenden Weg verbreiteri)(
Neuordnung StraRenraund)
Bruckenbauwerk optimieren (4)
Sonstigesy)

DerWert in Klammern zeigt, wie haufig demtsprechende MalRnahmentyp empfohlen wird.

Weitere StreckenmafRnahmen34): Fir diese Malinahmentypen wurden keine Maflinahmendaten-
blatter erstellt, da der Umfang der Malinahmen geringer bzw. nicht abzuschéatzen ist. Sie umfassen die

MalRnahmentypen:

X X X X X X

00
stellt.

Fahrradstral3e anordne8)
Piktogrammkette markieren (9)
Freigabe von EinbahnstralRes) (
Verkehrsberuhigende Umgestaltung (6)
Radverkehrsanlage markiere®) (
Benutzungspflicht Radweg aufheben (1)
Sonstiges (2)

ASE | vu v Zu v <]v ujekenhzeiohretind auf einer Karte iarge-
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PunktmaBnahmer(153) WuvIidu “v Zu v ]v u]d Jv u cW”A P Il vvi ] Zv §X *] pu(
bauliche als auch verkehrsbehérdliche MaRnahmen. Fir punktuelle MalRnahmen werden keine Mal3-
nahmendatenblatter erstelltSie umfassen die MalRnahmentypen:

VZ 250 (Verbot fur Fahrzeuge aller Art) fir Radverkehr freigédn
Einbauten (Poller, Umlaufsperre etc.) optimiei@s3)
Ubergang FahrbahmRadweg anlegen (18)
Querungshilfe anlegen (14)

Ausfahrt/Einmindung sichern (10)

Aufgeweitete Radaufstellstreifen markieref) (

VZ 357 (Sackgasse) als durchlassig kennzei¢hpen
Bordstein absenken (3)

Vorgezogene Haltelinie markieren (2)

Fuhrung an Knotenpunkt verbessef) (

Sonstiges4)

X X X X X X X X X X X

Alle im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelten MaRnahmen sind dauerhaft als zoombare
OnlineKarte unter folgender Adresse abrufbar:

www.rv-k.deivogelsbergkreigRadverkehrskonzept/Final/WebGIS.html

Fur den GroRteil der MaRnahmentypen existieren Musterldsungen. Biedé i= estandteil
des Abschlussberichtes

5.3 VorhandenekommunaleRadverkehrsknzepte

Zum Zeitpunkt der Erstellung deseisweitenRadverkehrskonzeptagenmit demRadverkehrskon-

zept Alsfeld (2022) undedn Radwegekonzept Kernstadt Lauterbach (@02vei kommunale Radver-
kehrskonzepte vorDas Radverkehrskonzept Alsfbihandeltdie umliegenden Ortsteile der Stadt
Alsfeld, die Anbindundieseran die Stadt Alsfeld und die Verbindungen untereinander. Detrinne
stadtische Bereich von Alsfeld ist nicht Teil des Konzepts. Das Radwegekonzept der Stadt Lauterbach
behandelt hingegen nur di@nerstaltische Radverkehrsflihrung in Lauterbach. Die Zielnetze und
Malinahmen aus den beiden Konzepten wurdeal3enteilsunveréandert ibernommen. In enger Ab-
sprache mit den Kommunen wurdeioch wenige MalRnahmen erganzt oder angepasst und die Netz-
fuhrung in das Zielnetz des Landkreises eingegliedert. Auf den MalBhahmendatenblattern ist unter
Sonstiges vermerkt, wergine MalRnahme aus einem déommunalen Konzeptébernommen

wurde.

Radverkehrskonzept Vogelsbergkreis Dezembe023



Erlauterungsbericht Seite24von 50

5.4 Priorisierung der Malinahmen

Fur alle baulichen Streckenmaf3nahmen wird eine Priorisieenmgttelt. Die Priorisierungetzt sich

aus einer fachlichen Beurteilung, aus den MaRhahmenbewertungen der 2. Gettadigung und den
Ergebnissen des Kommunenworkshops zusammen. Die fachliche Beurteilung zeigiveiohtig die

Umsetzungeiner MaRnahme aus Sicht des RadverkastrSiebasiertzum einenauf der erwarteten

Wirkung der MalRnhahme undum anderen autler Bedeutungder betroffenen Verbindung fiir das
System Radverkehr iMogelsbergreisund in den angrenzenden Nachbarkommunen.

Die Wirkung der MalRnahmen ergibt sich aesschiedenen Kriterien: D&tetzbedeutung dem Grad
der Verbesserungus demVergleich von Istund SoHZustand der KriterienVerkehrssicherheitdes
Fahrkomfors und der direkten Flihrungsformsowie dembffentlichen Interesse

X Netzdbedeutung Der Netzbedeutung des betrachteten Netzelementes kommt die héchste Gewich-
tung bei der Berechnung der Prioritat zu. Sie ergibt sich aus der Netzkategorie, der Bedeutung als
Schulverbindung, der Bedeutung als BikelRideVerbindung, der Bedeutung als Fegtzerbin-
dung sowie der Potenzialabschatzuhgtztere ergibt sich aus den Pendé&rflechtungen, grofl3e-
ren Arbeitgeberstandorten, der Siedlungsnd Einwohnerstruktur sowie bedeutenden Quelen
und Zielen innerhalb des Landkreises.

X VerkehrssicherheitEs wird beurteilt, inwieweit die MaRnahme zur Verbesserung der Verkehrssi-
cherheit beitragt. Diesem Kriterium wird die zweithdchste Gewichtung beigemessen.

x Fahrkomfort:Es wird beurteilt, inwieweit die MaBnahme zur Verbesserung des Fahrkomforts bei-
tragt.

x Direkte FihrungEs wird beurteilt, inwieweit die MaRnahme zur Verbesserung der Direktheit der
Radverkehrsverbindung beitrddetrachtet werden sowohl die Reduktion von Umwegen als auch
Reisezeitersparnisse.

Die vorgenommene Priorisierung spiegelt die Wertigkeit der einzelnen Malinahmen fir den Radver-
kehr wider und kann zwischen 1 und maximal 100 Punkten erreichen, wobei 1 bedeuten wirde, dass
die MaRnahme keinerlei Nutzen fiur den Radverkehr bag. Bewertungen aus der 2. OnliBeteili-

gung und des Kommunenworkshops wurden in dséagnktesystem integriert.

Auf Basis der Priorisierungurde ]v. hvs S JouvP ]Jv ]Jv v cs}@E& E]JvPo] Z v E (1

S & v E (~ A} E PtwalairuDrittel der MaBnahmenwurdev ]| < 8§ P}E] ct ]§ E E
E(" JvP }E v §X ] hue 3luvP ] woErstxurickgastellivgrden.

Die MalRnahmen des vordringlichen Bedarfs werden in vier Prioritatsklassen von A (sehr hohe Prioritat)

bis D (geringere Prioritat) eingeteilt. Eine tabellarische Auflisalieg baulichen Streckenaffnahmen
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sortiert nach Prioritat befindet sich|itinlage 1{und ene tabellarische Auflistung déaulichenStre-
ckenmaRnahmen sortiert nach Kommunend Prioritat befindet sich |Anlage 17f12usatzlich istiae
Ubersichtskrte der MaRnahmen mit den jeweiligen Prioritatepfinlage 1jdargestellt.

Aus der Verteilung der Malinahmen des vordringlichen Bedarfs in die Prioritatsklassen A, B, C und D
ergibt sich keine Umsetzungsreihenfolge. Fir die Reihenfolge der Umsetzung sind zahlreiche Faktoren
wie die Finanzierung, Grunderwerb sowie die Abstimmung mit den TOB wie Naturschutz, Wasser-
schutz, etcentscheidendIm Folgenden wirdnit Blick auf die weiteren Planunge&in Fokus auf die
Maflnahmen der Prioritatsklassen A und B angenomriéme Karte der Mal3hahmen mit Prioritat A

und B ist ipAnlage 11Bestandteil des Abschlussberichts.

5.5 Ermittlung Kosterrahmenund KostenWirksamkeitsVerhéltnis

Furdie baulichen Streckenmal3nahmetird ein Uberschlagiger Kostenrahmeaaf Basis einer jahrlich
aktualisierten Kostenliste Radverkednmittelt. Die Kostenliste basiert auf bisherigen Erfahrungswer-
ten des Planungsbiros. Bei dkimstenhandelt es sich uninfrastrukturBruttokosteninklusivePla-
nungskostenund gegebenenfalls anfallendgarunderwerbskostenKosten fiir Eingrifidusgleichs
MalRnahmerund zum jetzigen Zeitpunkt nicht absehbaresatzliche Kostenvie StlitzbauwerkeEnt-
wasserungen oder Durchlasseerden nicht berticksichtigt. € Kostemahmendient als erster An-
haltspunkt fiir denweiteren Entscheidungsprozeskn weiteren Planungsverfahren wird der Kosten-
rahmen Uberprift und angepasst

Fur de MaRnahmentygn Schadhafte Oberflache sanieréndrickenbauwerk optimierefund die
MalRnahmen des Typ&Sonstigegwurde kein Kostenrahmen erstellt, da der finanzielle Aufwand ab-
hangig von der Art und Weise dausfluhrungstark variiert.Dies betrifft41 der insgesam810 bauli-
chen StreckenmalRnahmen.

Die Kosten lassen sich nach Baulasttrageifteilen. InTabelled|sind die Kosten der baulichen Stre-
ckenmaflnahmen fur die PriorigklasserAund B auf denen zunachst der Fokus der Umsetzung liegt,
dargestellt.Das Investitionsvolumen dieser 102 MalRnahmen bel&uft sich auf etwa 94 Millionen Euro.

Tabelle4: Kostenverteilung nach Baulasttrager

Bund 15400 Xiii
Bund Herstellungsradweg 1.30i Xii

Land Hessen 33.300Xii1
Land HesseHlerstellungsradwege 9.800.000 ]
Vogelsbergkreis 1600 Xiili
Vogelsbergkreigierstellungsradweg 6.800 X iii
Kommunen 25811 X11

Gesamt 94000 X i1l
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Bei einem Umsetzungshorizont voa.10 Jahren fur die Mal3nahmen der hochsten Priorisierungsklas-
sen, ergibt sich ein jahrlicher Investitionsbedarf von 9,4 Millionen Euro, verteilt auf alle Baulasttrager.
Fur Malinahmen in Baulast der Kommunen sowie des Kreises, bestehen zudem Forderprogramme, die
durchschnittlich etwa 70 % der Kosten einer MalBhahme decken (siehe ﬁtel

Herstellungsradwegghessische Bezeichnungind dabeiland- oder forstwirtschaftliche Wge, die

Uber die gleiche Verbindungsfunktion verfiigen, wie parallel verlaufende LandstraRen und die statt
eines stralRenbegleitenden Neubaus ausgebaut wettd&ie Kosten fur den Ausbau Ubernimogr
zustandige Baulasttrager der LasdtralReoder Bundesstraliean der der stral3enbegleitende Radweg

fehlt und zukunftig nicht mehr erforderlich i€igentimer bleiben die Kommunen. Ob es sich tatsach-

lich um Herstellungsradwege handelt, muss im Einzelfall entschieden wdbikeitntflechtung des
Radverkehrs von der Landstral3e ist dabei zu gewdahrleisten. Werden Wirtschaftswege als Herstellungs-
radwege ausgebausind Vereinbarungen zur betrieblichen Unterhaltung, insbesondere zum Winter-
dienst zu treffen.

DasKostenWirksamkeitsVerhaltnissetzt die Prioritéat in Relation zu neberechneten Kostemahmen

und gibt damit eine Einschatzung tbdeeadu erwartendeVNirksamkeitpro investierten EuroDas Kos-

ten-Wirksamkeitss EZ o3v]e AJE Jv v A] & ~3u( v c* ZE Pu3*U cPusrU
Zv "™ vP P vX

5.6 Musterlésungen

Fur die meisten MaRnahmentypen sind Musterlésungen vorhanden. Diese wurden in der Regel durch
die Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen (AGé&tHbeitet. Liegen fiir bestimmt®lalinahmen-
typen keine Musterldsungen seitens des Landessernvor, wurde auf andere Musterldsungen zu-

rickgegriffen. Alle Musterldsungen sind|alslage 1{Bestandteil des Radverkehrskonzeptes.

17vgl § 2 Abs. 2 Nr. 1dssisches StraBengesetzStH)
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5.7 Besondere Herausforderungen

5.7.1 Abwéagung Neubau Radweg / Ausbau Wirtschaftsweg

Eine besondere Herausforderung bei der Netad MalRnahmenplanung im Vogelsbergkreis ist die
Abwagung zwischen dem Neubau eines stral3enbegleitenden Radweges und dem Ausbau eines land-
wirtschaftlichen oder forstwirtschaftlichen Weges abseits der klassiziestralie mit derselben Ver-
bindungsfunktion.

Vor- und Nachteile beider Mdglichkeiten sindTimbelle5lund Tabelle6{gegenilbergestellt.

Tabelle5: Vor- und Nachteile des Neubaus stralRenbegleitender Radwege

Vorteile Nachteile

x 1.d.R. optimale Topografie X Interaktion mit Kfz2Verkehr an Einmindunge
x BekannteStreckenfiuihrung sowie Beginn und Ende des Radweges

x Hohe Verkehrssicherheit Fortfihrung innerorts haufig problematisch
I. d. R. Grunderwerb erforderlich
Flachenverbrauch (Versiegelung)
Aufwendiges Genehmigungsverfahren

X X X X

Tabelle6: Vor- und Nachteile des Ausbaus vorhandener Wirtschaftswege

s}ES ]Jo E ZS ]o

Hohe Verkehrssicherheit Konflikte mit lanavirtschatftl. Verkehr
Attraktive Fihrung Haufige Verschmutzung

Geringe Zeitverluste Geringere soziale Kontrolle

Kein Grunderwerb erforderlich Eingeschrankte Verkehrssicherungspflicht
Kirzerelanungsverfahren

X X X X X
X X X X

Grundsatzlich kann festgehalten werden, dass stralRenbegleitende Radwege in der Nutzung insgesamt
attraktiver sind. Planungsind Genehmigungsverfahren sind allerdings sehr zeitintensiv und der Aus-
gang, insbesondere mit Blick auf den Grunderwerb sowie den NatdrUmweltschutzungewiss.

5.7.2 Ausbaustandardand- und forstwirtschaftliche Wege

Im Vogelsbergkreis wird ein wesentlicher Teil des Radverkehrs UberdJaddforstwirtschaftliche
Wege gefihrt. Auch zahlreiche Malinahmenvorschlage des Radverkehrskonzeptes betreffen den Aus-
bau von Forstund Wirtschaftswegen.
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Oberflachen werden nach den Empfehlungen fur Radverkehrsanlager2(EBAIn der Regel in As-
phalt oder Beton ausgefihrt. Auf Wegen mit Uberwiegender Freizeitfunktion sind Deckschichten ohne
Bindemittel mdglich.

In den Empfehlungen fir Radverkehrsanld§arerden Deckschichten

mit ebener Oberfléache,

moglichst geringem Rollwiderstand,
hoher Griffigkeit (auch bei Nasse) und
Allwettertauglichkeit

X X X X

als grundlegende Anforderungen gestellt.

Entsprechend wird im Zielnetz eine betonierte, asphaltierte oder asphaltahnliche Oberflache ange-
strebt. Als asphaltahnliche Oberflachen mit gleichen Fahreigenschaften kénnen beispielsweise was-
serdurchlassige Deckschichten aus einem Gemisch von Basaltste8pezialsanden verwendet wer-

den (siehe. Aus Griinden des NatyrUmwelt und Landschaftsschutzes sollten beim
Aus und Neubau von Wegen helle Oberflachen angelegt werden.

Abbildung11: Asphaltahnliche Deckschichten aus GemischRasaltstein und Spezialsanden / heller SglistixAsphalt

(Quelle: Eigen&ufnahmen
Eine asphaltierte oder asphaltahnliche Oberflache ist erforderlich, um eine ganzjahrige attraktive Nut-
zung fur moglichst viele Radfahrende zu ermoglichen. Seiest Voraussetzung fur die Raumung der
Wege im Winter.

Ist der Ausbau von Radverbindungen in Asphaltbauweise nicht durchsetzbar, ist eine leistungsféhige
und regelmaliig zu wartenden Entwésserung in besonderem Malie zu bericksichtigen. Hierbei wird
das Uhrglasprofil (gewolbte Wegedecke) oder eine einseitige rigigaing mit Entwasserungsgraben
empfohlen(sieh. Das Querprofil mit einseitiger Querneigung wird auch fir Wirtschafts-
wege in Asphaltbauweise empfohlen. Durch eine solche Ausgestaltung wird der Reinigungsaufwand
reduziert und der Fahrkomfort verbessert.

18 Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fii- 8irdR&rkehrswesen (FGSV e.V.),
2010, Kéln.
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Abbildung12: Querprofil Hauptwirtschaftsweg mit einseitiger Querneigung (Richtlinien fiir den Landlichen Wegebau, FGSV,
2005/2016)
Den Anforderungen der Radfahrenden stehen Interessen anderer Nutzungsgruppen entgegen. Kritik
wurde im Beteiligungsverfahren teilweise bereits geduf3ert (Kritik bezuglich moglicher Versiegelung
insbesondere von den Forstbehtrden). Im weiteren Planungsverfahren ist daher eine intensive Ab-
stimmung mit allen beteiligten Akteuren anzustrebétierbei sind insbesondere die Landwirte, die
Waldbesitzendendie Verwaltungsgesellschaften privater Waldbesitden sowie die Forstbehdrden
einzubeziehen.

5.7.3 Miteinander auf landwirtschaftlichen Wegen

Der Nutzungskonflikt zwischen Landwirtschaft und Radverkehr stellt eine Herausforderung in der Rad-
verkehrsplanung und im Besonderen in der Netzplanung dardldsen vorzubeugerkann neben

einer regelméafigen Reinigung der Wege auch mit 6ffentlichen Kampagnen, Hinweisen auf die Erntezeit
in Internetprasenzen und Sozialen Medi(esﬁeh oder ahnlichen Aktionen, zur gegen-
seitigen Rucksichtnahme aufgerufen werden. Der Kreisbauernverband hat in seinen Hinweisen zum
Radverkehrskonzept um Hinweisschilder fur landwirtschaftliche Fahrzeuge und gegenseitige RUck-
sichtnahme gebetefsiehgAbbildungl4).

Abbildung13: Kampagne zur gegenseitigen Riicksichtnahme auf landwirtschaftlichen Wegen (links), Popup zur Erntezeit im
Radroutenplaner Hessen (rechts)
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Abbildung14: Kampagne zur gegenseitigen Ricksichtnahme auf landwirtschaftlichen Wegen

5.7.4 Ortsdurchfahrten des Radverkehrs

Falls die Strallenraumbreiten an fauptverkehrsstral3en keine Markierung von Radverkehrsanlagen
mdglich machen, oder die Fihrung auf der Fahrbahn wegen einer hohafekdehrsbelastung oder

hohen gefahrenen Kfgeschwindigkeiten ungeeignet ist, wurdeteahative Fiihrungsmaoglichkeiten

auf Nebenstral3en, dem sogenannten Schattennetz, vorgeschlagen. Dabei sind die Faktoren Umwegig-
keit und Reisezeit zu beachtdnsbesondere gegeniiber KftauptverkehrsstralRen mit lichtsignalge-
regelten Knotenpunkten kann di€ifrung des Radverkehrs im Schattennetz trotz Umwegen mit einer
geringeren Reisezeit verbunden sein.

EmpfehlungDie Fuhrung des Radverkehrs im Schattennetz soll als Alternative zur Fiihrung auf der Kfz
Hauptverkehrsstral3en gepriift werdelm einer Auspragung als bevorrechtigte Fahrradstrallenachse
kannsich ein attraktives Angebdiir den Radverkehr ergebewelchesauch bei Umwegen (sie@

Fall 9 in Frage kommtDies gelingt insbesondere durch die Ausweisung und Umgestaltung
als bevorrechtigte Fahrradstral3e.
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Abbildung15 Radverkehrsfuihrungen im Schattennetz (Quelle: Eigene Darstellung)

5.7.5 KfzHdchstgeschwindigkeit

Dort, wo der Radverkehr innerorts gemeinsam mit dem\Kkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt wird, wird generell eine kfaz6chstgeschwindigkeit von 30 km/h empfohl&ie Literatur zum
Thema Geschwindigkeit und Verkehrssicherheit deutet nicht nur auf einen enormen Sicherheitsge-
winn durch Tempo 30 hin, auch eine positive Wirkung auf die LaArmentlastung und ein leichter Ruck-
gang von stralRenverkehrsbedingten Luftschadstoffand zu erwarted?

Durch einen geringeren Geschwindigkeitsunterschied zwischevdfkehr und Radverkehr wird das
Radfahren auf der Fahrbahn objektiv und subjektiv sicherer und attraktiver. So nimmt in der Regel
auch die regelwidrige Mitbenutzung von stral3enbegleitendenv@gfen ab, die insbesondere mit
Blick auf den FuRverkehr konflikttrachtig ist.

Die gesetzlichen Hirden liegen fiir die Anordnung von Tempo 30 an Hauptverkehrsstraf3en innerorts
momentan sehr hoch. Der § 45 der Stral3enverkehrsordnung legt fest, dass eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung nur bei konkreten Gefahrdungen oder vor sozialercHiangen wie z.B. Kitas, Pflegehei-

men oder Schulen angeordnet werden darf.

Eine geplante Aktualisierung der StralRenverkehrsordnungisdukunft die Einfihrung von Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen aufgrund von Umweklimaschutz und Gesundheitserwagungen

19 Umweltwirkungen einer innerdrtlichen Regelgeschwindigkeit von 30 kibwiwveltbundesamt, 2022, Berlin.
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erleichtern. Das Entscheidungsrecht dartber sollen die Kommunen bekommen (Gesetzesentwurf am
20.10.231m Bundestag angenommeder Bundesrahat diegeplante Reform des Stral3enverkehrsge-
setzegedoch am 24.11.23 abgelerAt

5.7.6 Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn

Im Vogelsbergkreis enden Radwege haufig ohne geregelten Ubergang direkt auf der Fébigdan
. Dort, wo Radund KfzVerkehr zusammenflieReantstehen Konfliktpunkte und es be-

steht eine erhohte Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere in Ortseingangsbereichen, wo distv@yv

am Anfang und Ende von Zweirichtungsradwegen eine sichere Mdglichkeit der Fahrbahnquerung for-
dert. Die Ausbildung eines gagelten Ubergangs zwischen Radweg und Fahrbahn erméglicht dem Rad-
verkehr einen sicheren Wechsel vom Radweg auf die Fahrbahn und andersherum und erhdht gleich-
zeitig die Aufmerksamkeit des Kraftfahrzeugfiihrenden.

Abbildung16: Fehlende Uberfiihrung vom Radweg auf die Fahrbahn am Ortseingang von Angsefeld)und am Orts-

eingang von Grebenau aus Wallersdorf kommend (Quelle: Eigene Aufnahmen)
EmpfehlungDie Schnittstellen zwischen Radweg und Fahrbahn missen klar erkennbar sein. Bei hoher
Verkehrsbelastung wird eine bauliche Querungshilfe empfohlen. Als Mindeststandards werden Null-
absenkungen an den Bordsteinen sowie Markierungslosungen empfaki@erdem sollte fur ausrei-
chende Sichtbeziehungen gesorgt werden, um das frihzeitige gegenseitige Erkennen der Verkehrsteil-
nehmenden zu gewdhrleisten und Gefahrensituationen zu minimid@anAusgestaltung verschiede-
ner Ubergange und Querungsstelldahtet sich nach den ortlichen Besonderheiten sowie der ange-
strebten RadverkehrsfiihrungEskann sinnvollsein,den Ubergang FahrbaHRadwegbereits eirige
Meter vor demBeginnEnde des Radweges herzustellan Ortseingdngen verstarken Mittelinseln die

20 Mehr Spielraum flr Lander und Kommunen bei der Ausgestaltung der Straenverkehrsprdnterhttps://www.bun-

destag.de/dokumente/textarchiv/2023/kw48e-strassenverkehrsgese®71432 , aufgerufen am 16.11.23
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Ortseingangswirkung und konnen zu einer Reduzierung des einfahrend¥ieikéhrs beitragerDie

Musterlésungen i nd Prinzipskizzen [ianlage 1§geben Hilfestellungerfiir die oben ge-

nannten Anwendungsfélle.

5.7.7 Nicht fur den Radverkehfreigegebene Wege

Im gesamten Kreisgebiet sind zahlreiche Wege fir den Radverkehr nicht freigegebgi(gigtheng
. Die in solchen Fallen erzwungene Missachtung von Verkehrszeichen kann insgesamt zu einer ge-
ringeren Beachtung von Verkehrszeichen durch Radfahrende fuhren.

Abbildung17: Beispiele nicht freigegebener Wirtschaftswege in &&dtenHomberg (links) und Romrod (rech{Quelle:

Eigene Aufnahmen)
Es wird empfohleyalle Wirtschaftswege fir den Radverkehr freizugeben. Dies kann durch das Anbrin-
Pv eepesdll]ZvcZz AEGIZE(E]*} & Vv peS pue Z s El ZE-I
Il UP 00 E E3"» PE Z s EIl ZE+I] Z v 101U cfwaepunPsdns E (3 E
§]P U ZE*%uE]P <& (3( ZEI uyP ~ E(}JoP v ~¢] Z n Z Dpes Eo,*uvP

Eine Veranderung der Verkehrssicherungspflicht hat dies nicht zur Folge. Aufifior&ndwirtschaft-
lichen Wegen ist weiter mit typischen Gefahren zu rechnen.

5.7.8 Fahrradwegweisung

Bei der Fahrradwegweisung handelt es sich um eine 4aigtitiche Hinweisbeschilderung. Eine durch-
gehende Fahrradwegweisung hilft sowohl ortsunkundigen als auch ortskundigen Radfahreieden
optimalen Wege mit Blick auf die Verkehrssicherheit, die direkte Fihrung und den Fahrkomfort zu
finden. Durch die damit erreichte Biindelung des Radverkehrs tragt die Fahrradwegweisung zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit bei. Durch die verbesserte ahedsicherheit und die zusatzliche Auf-
merksamkeit fur das Thema Radverkehr fuhrt die Installation einer Fahrradwegweisung in der Regel
auch zu einer verstarkten Nutzung des Fahrrads und ist damit ein wichtiger Bestandteil der

Radverkehrskonzept Vogelsbergkreis Dezembe023



Erlauterungsbericht Seite34von 50

RadverkehrsforderungduRerdem wurde die Fahrradwegweisung bei der im Zuge der 1. CBuitee-
ligung durchgefiihrten Umfrage als sehr wichtig bewertet (gi&!

Der Vogelsbergkreis verfiigt nicht flachendeakéber eine den FGS$tandards entsprechende Weg-
weisung. Es sind auch kommunale Wegweisungssysteme im Landkreis vorhanden, die in groR3en Teilen
nicht den aktuellen Standards entsprechend hergestellt (&mmh Eine Verkniipfung
zwischen kommunalen Fahrradwegweisern und denen des Landkreises fehlt in weiten Teilen. Dies
fuhrt zu Brichen und Unstimmigkeiten im Wegweisungssystem.

Abbildung18: Wegweiser mit kommunalen Routen in Homberg (Ohm) ohne Ziel und Kilometerangabe (links) und Pfeilweg-
weiser mit Einschubplaketten nach veraltetem Standard in Schotten (rg@usg)le: Eigene Aufnahmen)

Fur einerfolgreiches Fahrradwegweisungssystermwgthtig, dass die Beschilderungrisistent, ein-

heitlichund eindeutig ist, um Radfahmdeneine gute Orientierung zu bieterDabeiist insbesondere

die Zielkontinuitat als auch die Verknipfung entscheidehielkontinuitatbedeutet, dass Fahrradweg-

weiser die Radfahredenauf einer Strecke von ihrem Ausgangspunkt bis zumrziegelmagiigen Ab-

standen entlang der Routeontinuierlich begleitenDies gilt insbesondere afreuzungen oder Ab-

zweigungen¥Verknipfung bedetet, dass die Fahrradwegweiser in das gesamte Radverkehrsnetz in-

tegriert werden. Dadurch wird ein nahtloser Ubergang zwischen kommunalen Grenzen hinweg ge-

wabhrleistet. Zusatzlich ist auch die Verknipfung mit anderen Verkehrstrageriospw. Haltestellen

des OPNV, im Sinne der Forderung eines multimodalen Verkehrssystems sinnvoll.

Es hat sich mittlerweile bewéhrt, dass die Fahrradwegweisung mit Blick auf Durchgangigkeit und Ein-
heitlichkeit durch Landkreise und kreisfreie Stadte geplant, hergestellt und gepflegt wird. Die Netz-
dichte ist dabei nicht vorgegebefrundlage fur das Wegweisungsnetz bildet das Bestandsiestz
Radverkehs.

Insbesondere aufgrund der Anpassungen des Bestandsnet2ésgaisbergkreisind um eine durch-
gangige und verlassliche Fahrradwegweisung zu gewdhrleisten und in Teilen zu erhalten, wird emp-
fohlen, diese grundlegend zu Uberarbeiten.
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Eine lokale Vertiefung durch Kommunen ist moglich und sollte angestrebt werden. Aufgrund von Sy-
nergieeffekten sowie der zeitlichen Dimension sollte diese moglichst gemeinsam geplant werden. Hier-
bei kbnnen lokale Ziele wie Stadhd Ortsteile, Freizeiteiichtungen und Sehenswirdigkeiten aufge-
nommen werden.

Abstimmung:Es ist sinnvalizu Beginn der Fahrradwegweisung die betroffenen Kommunen zu infor-
mieren und bei Bedarf Netzanpassungen vorzunehmen. Auch vor dem Hintergrund einer méglichen
kommunalen Erweiterung des Wegweisungsnetzes sollten diese frihzeitig eingebunden werden.

Um eine moglichst reibungslose Montage der Wegweiser zu gewahrleisten, ist eine intensive Abstim-
mung der Pfostenstandorte erforderlich. Hier haben sich Omibstimmungstools bewahrt.

QualitatssicherungNach der Montage der Fahrradwegweiser salltBese jahrlich kontrolliert und
qualitatsgesichert werden. Hierbei kbnnen Mangelmeldesysteme wie beispielsweise Meldetools mit-
tels QRCodes sinnvoll sein (sigiébildungl9).

Abbildung19: Ablauf einer Mangelmeldung mittels @Fdes und Smartphone

Die QRCodes werden im Zuge der Montage an allen Wegweiserpfosten angebracht. Birgerinnen und
Burger kbnnen Mangel tber eine mit dem-QBde verknipfte mobil optimierte Internetseite unkom-
pliziert melden. Der Bezug zum entsprechenden Wegweiserstandagbestfalls mittels QR odes
hergestellt. Um ein nachhaltiges Mitwirken der Birgerinnen und Birger zu erreichen, ist es wichtig,
dass die gemeldeten Mangel maoglichst zeithah beseitigt werden.

Das Radverkehrsnetz wird durch den Neubau von Radwegen laufend verandert. Dadurch muss auch
die Fahrradwegweisung regelmafig angepasst werden. Netzanpassungen, die sich beispielsweise
durch den Neubau von Radwegen ergeben, sollen bereits wahrend der Bigpmase der Radwege
geplant und mit Inbetriebnahme der Radwege montiert werden. Dem Vogelsbergkreis kommt hierbei
eine koordinierende Funktion zu.
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Bei der Umsetzung von BaumalRnahmen, die eine Umlegung des Radverkehrsnetzes zur Folge haben,
sollte die Anpassung der Fahrradwegweisung bereits in der Planungsphase einkalkuliert werden.

Planungssoftwarelnsbesondere fiir gro3ere Planungsgebiete eignet sich spezielle Planungssoftware
fur die Planung und Wartung von Fahrradwegweisern. Diese garantieren sowohl Zielkontinuitat als
auch Vernetzung des Fahrradwegweisungssystemisberuhen auf den aktuellen Standards zur Pla-
nung der Fahrradwegweisung. In der Regel ist nach der Planung eine automatisierte Erzeugung der
Schilderinhalte sowie des zusatzlichen Materials und des Montageaufwandes méglich, sodass im An-
schluss die Aussatibungsunterlagn fiir Herstellungsund Montagearbeiten zligig vorbereitet wer-

den kdnnen. Zusatzlich kdnnen die EingabeWegenetzesweiterer Infrastruktur und Méblierungn

der Software sinnvoll sein.

KostenschatzungDer Vogelsbergkreis hat fir die Planung und Errichtung eines kreisweiten Fahrrad-
wegweisungssystems bei einer auszuweisenden Netzlangetwan 1.500 kmKosten in Héhe von
etwa950.i11 jprutto zu erwarten Davon entfallen ca. 25 % auf die Planung und Abnahme und 75 %
auf das Material sowie die Montage. Da es sich bei den oben getroffenen Angaben nur um eine grobe
Einschatzung aufgrund von Erfahrungswerten handelt und die genauen Kosten erst nach Dunghfiihru
der Planung ermittelt werden kinen, sind deutliche Abweichungen von der angegebenen Summe
moglich.Die jahrliche Baukostensteigerung ist auch bei der Fahrradwegweisung zu berucksichtigen.

Planung, Herstellung und Montage von Fahrradwegweisung werden in Hessen mit 70 Prozent gefor-
dert.
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6 t ]S & U% ( ZOUVP Vv
6.1 Unterhaltung und Verkehrssicherung

Um eine gleichbleibende und nachhaltige Entlastung der Verkehrstragdekdehr und offentlicher
Personennahverkehr zu erreichen, ist es notwendig, das Angebot fir Radfahrende ganzjahrig attraktiv
anzubieten. Erforderlich sind hierfurr in erster Linie geraumte und gereinigte Wege. Die gesetzliche
Verpflichtung zur Unterhaltung und Verkehrssicherung\Wege ergibt sich aus der allgemeinen Ver-
kehrssicherungspflicht sowie aus den StraRengesetzen der [ZAnddrdes Bundes und obliegt den
zustandigen Baulasttragern. Fir Radwege ist dies innerorts fur verkehrswichtige und gefahrliche Rad-
verbindungen laut eines Urteils des Bundesgerichtshofes vorgeschffebehwird auch weitestge-

hend umgesetzt. Au3erorts bleibt die Verkehrssicherungd Unterhaltungspflicht auf gemeinsamen

Geh und Radwegen und auf Wirtschaftswegen jedoch weitestgehend unberUcksi(Sie'g

dung20).

Alle Alltagsradverkehrsverbindungen sollten mdglichst ganzjahrig befahrbar sein. Dafiir solte der
gelsbergkreign Abstimmung mit anderen Baulasttrdgern und Wegeeigentimern Zustandigkeiten, Fra-
gen der Haftung und Fragen der Kostenlibernahme klaren. Zudem sollte eine Streckenpriorisierung
erarbeitet werden, sodass viel befahrene Radverbindungen und insbesonderge8bimdungen be-
vorzugt gerdumt und gereinigt werden. Um gewahrleisten zu kénnen, dass alle Radverkehrsverbindun-
gen von den Raumfahrzeugen befah werden kdnnen, ist darauf zu achten, dass Raumhindernisse
(wie z. B. Poller) entfernt werden. Nach Mdglichkeit sollen im Winterdienst vorrangig umweltfreundli-
che Streumittel verwendet werden.

Abbildung20: Ende eines gerdaumten Radweges an einer Gemarkungsgrenze / verschmutzter Wirtsch@tselkg Ei-
gene Aufnahmen)

21 FUr Hessen geregelt im Hessischen StralRengesetd &)
22 Bundesgerichtshof Urteil vom 09.10.20081 ZR 8/03
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Um die Bevdlkerung auf die ganzjahrige Befahrbarkeit von Radwegen aufmerksam zu machen und den
Radverkehrsanteil auch im Winter zu steigern, kann mit Offentlichkeitsarbeit auf den Winterdienst auf
Radwegen hingewiesen werden. Ein positives Beispiel ldetd¥larkt Holzkirchen, der in einem Flyer

Uber den Winterdienst informiert und gerdumte Radwege auf einer Karte darstellt (sieh&ing21).

Abbildung21: Informationsflyer Winterdienst des Markts Holzkirchen (Quelle: www.holzkirchen.de)

6.2 FahrradstraRen

Fahrradstrafen eignen sich auf Hauptverbindungen des Radverkehrs und machen diese Sightbar.
bindeln den Radverkehr abseits der-Kiauptverkehrsstrallen und bieten zu diesen eine attraktive
Alternative.

Regelungenin Fahrradstra3en nutzen Radfahrende die Fahrbahn. Der Radverkehr ist dort bevorrech-
tigt. Andere Nutzungen (Anliegerverkehr, Linienbusverkehr-P&ehr) kdnnen durch ein Zusatzzei-
chen zugelassen werden. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt I300ams/ Nebeneinander-
fahren von Radfahrenden ist erlaubt. In der Regel ist eine Fahrradstral3e bevorrechtigt. Sofern zuvor
eine Rechts/or-LinksRegelung besteht, wird diese Ublicherweise aufgehalseggheAbbildung22).
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Abbildung22: Wo vpvP & ZEE <+SE ~ | JvP E] 28§ & ZEE +*SE ~ u]8 S 18]Jou "] Z EZ |
bereich Kfzd°@® v~ ]Jv K(( v Z4Quell® Ejgene Darstelluhgigene Fotoy
VoraussetzungenVoraussetzung fir die Einrichtung einer Fahrradstral3e ist ein hoher oder zu erwar-
tend hoher Radverkehrsanteil. Entscheidend fur das Funktionieren einer Fahrradstral3e ist, dass das
Radverkehrsaufkommen in etwa so hoch wie oder héher als dagefkehrsatkommen ist. Ist dies
nicht der Fall, wird der Vorrang des Radverkehrs weniger akzeptiert und die Attraktivitat des Fahrrad-
fahrens verbessert sich nur geringfugig.

Fahrradstraf3en funktionieren auch bei hohem-Wé&rkehrsaufkommen (400 Kfz/h und mehr), wenn
der Radverkehrsanteil entsprechend hoch ist.

Der Bedarf einer Fahrradstraf3e soll sich aus dem Netzzusammenhang ergeben. Hinweise fir die Sinn-
haftigkeit von Fahrradstraf3en sind die Fihrungen von Radhauptverbindungen oder Schulverbindun-
gen.

Die Regelbreiten von FahrradstraRen sollen das Begegnen von Kfz und Rad erméglichen. Bei hohem
Linienbus oder Schwerverkehrsanteil ist der Begegnungsfall Lkw/Bus und Rad zu berlcksi@digen.

raus ergibt sich eine erforderliche Fahrgassenbreite von 4,50 Meter. Bei fahrbahnseitigem Parken sind
Sicherheitstrennstreifen von 75 Zentimetern pro beparkter Seite hinzuzufiigen.

Empfehlungen FahrradstraRen werden empfohlen, wenn sie aus dem Netzzusammenhang sinnvoll
sind und die Voraussetzungen erfllt sind.

Sind die Voraussetzungen fir eine Fahrradstral3e nicht erfullt, kbnnen diese durch begleitende Mal3-
nahmen wie etwa die Einschrankung des¥Wérkehrs (gegenlaufige Einbahnstral3en, Diagonalsperren,
Modale Filter etc.) geschaffen werden.
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6.3 Piktogrammkette

Piktogrammketten konnen zur Anwendung kommen, wenn aufgrund unzureichender Stral3enraum-
breiten die Errichtung von baulichen Radwegen, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen nicht méglich ist.
Sie dienen dem Sichtbarmachen des Radverkehrs auf der Fahrbahamiididssen Schutz sowie der
allgemeinen Steigerung der Akzeptanz der Fahrbahnnutzung durch den Radverkehr. Dies kann zusatz-
lich zur Reduktion der teilweiserdnungswidrigerNutzung des Seitenraums, wie bspw. Gehwege,
durch den Radverkehr flihren.

Anwendung finden Piktogrammbketten insbesondere bei wichtigen Liickenschliissen im Radverkehrs-
netz, wo auf absehbare Zeit keine baulich angelegte Radverkehrsinfrastruktur geschaffen werden
kann.

Ein Markierungsvorschlag fur Piktogrammketten ist in der Musterlésung Piktogrammketthe

lage 19 dargestellt

6.4 BeschilderunggemeinsamerGeh und Radweg

An den vorhandeen gemeinsamerGeh und Radwegen aul3erorts im Vogelsbergkreis fallt auf, dass
die Beschilderundpei kleinerenUnterbrechungn durch eine Einmindung eines Foersder Wirt-

schaftsweges den Beginn des gemeinsa@eh und Radwegeseuausschilder{siehg@Abbildung23).

Abbildung23: StraRenbegleitend&eh und Radwege entlang der B 49 zwischen Romrod und Alsfeld (links) und der B 254
zwischen Angenrod und Leusel (rech{gigene Aufnahmen)

Die Beschilderung ist hier nicht notwendig, da @=h und Radweg nicht sichtbar unterbrochen
wurde und dieser als solcher Uber die gesamte Lange der Fihrung eindeutig zu erkennen ist. Das VZ
240 ist lediglich am Beginn und am Ende des stra3enbegleiteéadrrund Radwegsaufzustellen.
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6.5 Fahrradabstellanlagen

c'u$ IpP vPo] Z pv 1] 0}ESv Z & Z & @Euchim3Nolmumiretlsidd ehischei-
dend fur eine vermehrte Nutzung des Fahrr&t®Der Nationale Radverkehrsplan enthalt deshalb ex-
plizit denAppdl an Kommunen sowie private und 6ffentliche Bauherren Fahrradabstellanlagen in aus-
reichender Anzahl und Qualitat bereitzusteltsher dafir beispielsweise durch Anpassungen der Stell-
platzsatzungen Sorge zu tragétierbei soll auch den zunehmenden Anforderungen von Lasiash
Spezialradern Rechnung getragen werden.

Ziel sollte die Schaffung von ausreichend dimensionierten und qualitativ hochwertigen Abstellanlagen
an den wesentlichen Freizeiteinrichtungen, Einkaufszentren etc. sein.

Fahrradabstellanlagen im 6ffentlichen StraRenraum und auf offentlichen Platzen liegen in der Regel in
der Zustandigkeit der Kommuneber Landkreis kann lediglich insbesondere den klein&mnmu-
nen gegeniiber eine koordinierende und beratende Funktion Gbernehmen.

Zusétzlich kann der Landkreis durch ausreichedid,naheund attraktive Fahrradabstellanlagen an
Schulen und 6ffentlichen Einrichtungen mit gutem Beispiel vorangehen und eine Vorbildfunktion tber-
nehmen.Im Rahmen der OnlinBeteiligung wurden geeignete Standorte fiir Fahrradabstellanlagen
abgefragt. Hierzu sindd Meldungen eingegangen, die bei zukiinftigen Planungen von Fahrradabstell-
anlagen durcldie Kommunerherangezogen werden sollen.

Bike-and-Ride-Untersuchung

Eine besondere Rolle spielen Fahrradabstellanlagen in der Funktion als BikamRigm, also der
Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV. Fahrrader sollen dabei moglichst bahnsteignah
und sicher abgestellt werdefempfehlungen zur Gestaltung von Bike+Riadagen geben die Hin-
weise zum Fahrradparkéhsowie der Leitfaden zu Fahrradabstellanlagen der Arbeitsgemeinschaft
Nahmobilitat Hessef

Mit Blick auf die B+Rlutzung sind die Attributsoziale Kontrolle und Wetterschutz von besonderer
Bedeutung. Dem Diebstahlschutz, der Zentralitdt und der Standsicherheit kommt ebenfalls eine hohe
Bedeutung zu. Grundvoraussetzungen fur alle Fahrradabstellanlagen sind eine barrierefreie Erreich-
barkeit sowe ein asphaltierter oder gepflasterter Untergrurieine genaue Untersuchung der beste-
hendenAnlagensowie Empfehlungen fiir den Ausbau sind dem Riké-RideBericht iu
entnehmen.

23 Nationaler Radverkehrsplan 3.0, BMVBS, Berlin, 2021

24 Hinweise zum Fahrradparken, Forschungsgesellschaft fur StrafiéivVerkehrswesen (FGSV e.V), 2012, KdIn.
25| eitfaden FahrradabstellanlagedMWEVW2020.
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6.6 Ergadnzenddradverkehrsinfrastruktur

Auch das ThemBeleuchtungst ein wichtiger Baustein fur die Akzeptanz von Radverbindungen. Wah-
rend innerorts eine Beleuchtung die Regel ist und fir wichtige Schulverbindungen immer vorhanden
sein sollte, stellt der Einsatz von Beleuchtung auf auRBerdrtlichen Radwegen die Austhathmel

wurde auch in der durchgefuihrten Umfrage als unwichtig bewertet (@eAIsSchutz vor Abkom-

men von der Fahrbahn sollten bei unbeleuchteten Radwegen die Rander mit durchgehendem Schmal-
strich markiert werden. Aus Verkehrssicherheitsgriinden, oder um die soziale Sicherheit auf Hauptrou-
ten des Radverkehrs zu gewahrleisten, kann eiglei®htung im Ausnahmefall dennoch zielfiihrend
sein?

Neben Fahrradabstellanlagen und der Beleuchtung von Radwisiggie Installation voiservicestati-

onen an wichtigen Verkehrsknotenpunkten (bspw. an Bahnho&n)weiterer Baustein der Radver-
kehrsforderung Diese ermdglichen kleinere Reparaturen am Fahrrad selbststdndig zu erledigen.
Standorte im Landkreis an zentralen Knotenpunkten sind zu prifen.

Eine untergeordnete Relevanz fir den Alltagsradverkehr haben dadegimstationen fur Pedelegs

da im Alltagsradverkehr meist kurze Strecken zuriickgelegt werden und haufig Lademdglichkeiten be-
stehen (bspw. am Arbeitsplatz). Einen Nutzen bieten deesschlielliclan stark befahrenen touris-
tischen Radrouten.

6.7 Durchlassigkeit fur Radverkelirei neuen Wohngebieten

Bei der Neuanlage von Wohoder Gewerbegebieten ist darauf zu achten, dass alle Verbindungen fur
den Radverkehr direkt gefuihrt werden. Gegeniiber dem haufig umwegig geflhrtareldzhr ent-
stehen so Anreize zur Nutzung des Fahrrads.

Selbststandig geflihrte Wege fur Fulhd Radverkehr sollten so breit angelegt werden, dass sie von
ZufuRgehenden und Radfahrenden konfliktfrei genutzt werden kénnen.

Grundsatzlich solltder Radverkehr in Zukunft bei allen stadtebaulichen Planungennirabtruktur-
mafinahmen Berlcksichtigung finden. Dies gilt sowohl fir die verkehrliche Erschlieung im Rahmen
der Bauleitplanung und der stddtebaulichen Sanierung als auch fiir Mal3nahmen des Verkehrswege-
baus. [@r Vogelsbergkreisollte sich dafiir auch bei anderen 6ffentlichen Baulasttrégern und privaten
Bauherren einsetzen.

26 ERA 2010, FGSV e.V., 2010, Kéln
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6.8 Offentlichkeitsarbeit

Fur das Sichtbarmachen des Radverkehrs ist neben der Umsetzung der infrastrukturellen MaRnahmen
auch eine aktive Offentlichkeitsarbeit wichtig. Ebenso ist in diesem Zusammenhang auf ein riicksichts-
volles Miteinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmendmzuweisen. Eine offentlichkeitswirk-

same Begleitung sollte insbesondere bei der Implementierung von Fahrradstral3en beispielsweise mit-
tels eines Fahrradaktionstages in Betracht gezogen werden. Zusatzlich wird eine Zusammenarbeit mit
lokalen Interessensveripélen (z.B. ADFC, VCD) sowie eine aktive Beteiligung der Biirger und Biirgerin-
nen vor Ort und regelméaRige Informationen lber die Umsetzung der MalRnahmen inuPnOnli-
nemedien empfohlen.

Es gibt bundeaund landesweit mehrere Initiativen, die mit hohem Aufwand und hoher Professionali-
tat Werbung fiir den Radverkehr machen. Magelsbergkreisollte diese Initiativen aufnehmen und
unterstiitzen. Zu nennen sind hierbei:

Stadtradeln:STADTRADEISY eine seit 2008 durchgefuhrte Kampagdie aktive Radverkehrsforde-

rung betreibt. Deutschlandweit konnen alle Kommunen teilnehmen und tGiber 21 Tage mit dem Fahrrad
gefahrene Kilometer sammeln. In Teams kann gegeneinander angetreten werden. Ziel ist es, moglichst
viele Kilometer zu fahren.

Die Kampagn&TADTRADEKpNricht im Besonderen die Zielgruppe der Kommunalpolitikerinnen und
<}UuupVv 0%}0]38]l E vU u]d ]+ A E*3 EIS c E(ZE vrU A+ n3
mit dem Rad unterwegs zu sein.

Die Teilnahme an der Initiative StadtradelniirsHesserlr alle Kommunen kostenlos méglich.

Weitere Informationen zur Kampagne Stadtradeln sind Lmm/r/v.stadtradeln.dTErhaItIich.

Mit dem Rad zur ArbeitDie teilnehmenden Firmen ermutigen im Aktionszeitraum ihre Mitarbeiten-
den, fiir den Weg zur Arbeit auf das Auto zu verzichten und an mindestens 20 Arbeitstagen das Fahrrad
zur benutzen. Dafir werden von Sponsoren attraktive Preise zur Verfigung gesgélizénd werden

haufig firmenintern zusatzliche Preise fir das erfolgreichste Team vergeben.

Die Teilnahme ist kostenlos und wird unabhangig von der entsprechenden Gebietskdrperschaft durch-
gefuhrt. Der Landkreis kann durch gezieltes Ansprechen und Ermutigen der Arbeitgeber zu einer h6-
heren Teilnehmendenzahl beitragen. Mdgliches Instrument dafideispielsweise eine regionale Sie-
P& ZEUVP pv ] el ] ZVUVP o ce%}ES0] Z*3 v SE] X

Informationen unter: AAwww.mit-demrad-zur-arbeit.dg
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Mit Abstand Sicher unterwegdies ist eind&kampagneglie sich explizit amessisch&kommunenund
Landkreiseichtet und flrdie Einhaltung von einem Mindestiberholabstand von 1,5 m von Autos in-
nerorts wirbt. Es wird Informationsmaterial fir die Offentlichkeitsarbeit zur Verfiigung gegfdyier,
Banner, Plakate etc.Jm Sommedieses Jahregab es einen Kreatiwettbewerb, an denen die Kom-
munen teilnehmen konnten und damit 6ffentlichkeitswirksam fur das Th¥erkehrssicherheiver-
benkonnten.

Informationen unter: &https://mit -abstandsicherunterweqgs.de

Empfehlungen

Die aktive Teilnahme an den oben aufgefiihrten Kampagnen und Initiativen wird empfohlen. Fur die
Durchfiihrung ausgewahlter MaRnahmen sollte ein jahrlicher Etat bereitgestellt und die Zustandigkei-
ten fur Durchfiihrung und Betreuung klar definiert werden.

Generell ist der Anschluss an bestehende Kampagnen deutlich kostengtinstiger und mit weniger Auf-
wand verbunden als die Entwicklung eigener Konzepte.

Um bei oben genannten Aktionen optimale Ergebnisse zu erzielen, ist es notwendig, dass der Landkreis
in enger Verbindung mit allen Beteiligten, insbesondere den Landkreiskommunen steht. Dariber hin-
aus ist von Vorteil, wenn es in Schulen, bei Arbeitgeherd,in weiteren Einrichtungen Ansprechpart-
nerinnen oder Ansprechpartner fir das Thema Radverkehr gibt. Das Hinwirken auf die Schaffung sol-
cher Positionen sollte ein erster Schritt des Landkreises sein, um zukiinftige Offentlialmeikom-
munikationskampgnen erfolgreich umzusetzen.

Auch der aktuelle Umsetzungsstand dieses Konzepts sollte weiterhin tiber Pressemitteilungen und auf
der Webseite der Landkreise kommuniziert werden. Eine dauerhafte Dokumentation des Umsetzungs-
standes wird empfohlen.

6.9 Evaluierung

Eine regelméRige Evaluierung des Radverkehrskonzeptes wird empfohlen. Dabei soll der Planungssta-
tus aller MaBhahmen dokumentiert werden. Umgesetzte MalRhahmen werden ermittelt und kénnen
als BestPracticeBeispiel fir andere Mal3nahmen als Vorlage genutztiese.
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6.10 Dauerzahlstellen

Dauerzahlstellen gibt es in unterschiedlichen Ausfiihrungen. Bekannt sind Dauerzahlstellen, die in
Kombination mit einer Saule und einer digitalen Anzeige montiert werden. Hier wird die Radverkehrs-
belastung sichtbar gemachto$ Ev $]A ]v U EI Zoed oo Vv P Z cuve] Z&§8 E” o
maoglich. Beide Ausfihrungen von Dauerzahlstellen kénnen Radfahrende und deren Fahrtrichtung
identifizieren. Eine Ubermittlung dé&rgebnisse ist dauerhaft tiber verschiedene Netzwerktypen mdg-

lich.

Seit 2022 verfugt das Land Hessen Uber ein Netz an Dauerzahlstellen, das online einséhibar ist
Vogelsbergkreis befinden sich aktuell insgesamt sechs Zahistelle dC %o cuve] 28 E*

Einebefindet sichin LauterbackHeblos auf dem hessischen Radfernweg R2, sowie in Schwalmtal
Renzendorf ebenfalls auf dem R2. Dann gibt es nochZatdstellerewischen UlrichsteilRebgeshain

und LautertalEngelrod. Davon ist eine auf dem hessischen Radfernweg R7 und eine auf der L 3139.
Eine weitee Zéahlstelle befindet sich zwischen Alsfelelusel und Alsfeld auf dem stralRenbegleitenden
Radweg entlang der B 62. Dies ist ebenfalls deER2 letzte Zahlstelle befindet sich stidlich von Felda
tal-Ermenrod auf einem Wirtschaftsweg entlang der B49.

Die Einrichtung weiterer Dauerzéhlstellen im Vogelsbergkreis ist vor allem zusammen mit einem Aus-
bau der Radverkehrsinfrastruktur anzustreben. Entlang der Verbindungen der 1. Netzkategorie kdnnen
so wichtige Daten fir die EntwicklungsiRadverkehrsaufkommens erhoben werden.

7 KEP v]e S}E] Z U% ( ZOUVP Vv
7.1 Hintergrund

Landkreise stellen als Gibergeordnete Instanzen die Schnittstellen zu den kreisangeKorgaonen

dar. Deshalb kommt ihnen bei der Radverkehrsférderung eine besondere koordinierende Funktion zu.
Da Pendlverflechtungen nicht an Verwaltungsgrenzen enden, muss auch die Radverkehrsférderung
tiberkommunale Grenzen hinweg koordiniert werden.

DerVogelsbergkreisollte deshalb seine Position nutzemrm gemeinsame Aktivitaten anzustol3en, zu
informieren, zu beraterund zwischen Land und Kommunen zu vermitt&ime wichtige Aufgabe ist

zum Beispiel die Koordination von Aufgaben, die kommunentbergreifend umgesetzt werden miissen,
wie der Winterdienst auf auRBerortlichen Wegen und die Wegweisung.

2"Fahrradzahlstellen in Hessgps://data.eco-counter.com/ParcPublic/?2id=8080#
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7.2 Jour Fixe Radverkehr

Es wird empfohlen, einedour Fixe Radverkebhuetablieren. Dieser dient dazu, die Landkreiskommu-

nen Uber aktuelle Projekte und Entwicklungen zu informieren und den Raum firfeirtdithen Aus-

tausch zu ermoéglichennsbesondere fiir die kleineren Kommunen, die Uber keine eigene Fachabtei-
lung verfligen, ist ein solcher Erfahrungsaustausch fir die Umsetzung eigener Mafinahmen von grof3er
Bedeutung. Abhangig von den Themenschwerpunkten kénnen unterschiedliche Experteakiiber

elle Entwicklungen informieren oder erfolgreich umgesetzte Projekte aus dem Landkreis als Best Prac-
tice vorgestellt werden.

Neben den Landkreiskommunen kénnen auch weitere Akteure eingeladen werden.

Der Jour Fixe Radverkehr sollte-dis zweimal jahrlicstattfinden.

7.3 ProjektgruppeRadverkehr

Es soll einéamter- und institutioreniibergreifende Projektgruppe Reerkehreingerichtetwerden. Die
Projektgruppe dient dazu, die wichtigsten Akteure, die fur die Umsetzung der empfohlenen MalRnah-
men relevant sind, regelmafig tUber aktuelle Entwicklungen zu informieren. Weiter kbnnen Anregun-
gen oder Bedenken aus dem Kreis der Projektgrupgezéiiig berticksichtigt werden.

Die Zusammensetzung der Projektgruppe Radverkaiin z.Bder Zusammensetzung der Steuerungs-
gruppeRadverkehrskonzept (siehe Kapﬁ entsprechen
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8t]s & « s}EP Z v
8.1 Umsetzung

Das hier vorliegende Radverkehrskonzgiptlt die Entscheidungsgrundlage fir die kreisweite Radver-
kehrsplanung der nachstextwa zehnJahre darNeben den Maflinahmenvorschlagen des Planungsbu-
ros wurden zahlreiche Ideaurch die Kommunen sowie durch Blrgerinnen und Blrger eingebracht.
Alle MaRnahmen wurden fachlich gepri8ofern die MalRnahmenideen einen Mehrwert fir den Rad-
verkehr bedeuten und sich entlang des definierten Radverkehrsnetzes befinden, wurdemdiese
Mafl3nahmenprogramm aufgenommen. Auf Grund der groRen Anzahl von Malinahmen kdénnen nicht
alle Mallnahmen in den nachsten zehn Jahren umgesetzt weRllererarbeitete Priorisierunigt da-

her von hoher Bedeutung urekigt die MaRnahmen auf, die den héchsteehivwert flir den Radver-
kehrgenerieren

Es wird daher empfohlen, in einem ersten Schritt MalRnahmen der Prioritdten A und B umzusetzen.

Es handelt sich dabei um ein ganzheitliches Radverkehrskotemtie Umsetzung ist die aktive Mit-
arbeit aller Stra3enbaulasttragealso von Bundesund LandesstralRen (Hessen MobilpmKreisstra-
Ren {ogelsbergreis) undvon Gemeindestrallen unsvegen (Kommunen) erforderlich.

Der Umsetzung muss das Ubliche Abstimmungd Genehmigungsverfahren vorausgehen. Hierzu ge-
hort auch der Vergleich der im Radverkehrskonzept vorgeschlagenen MaRhahmen mit alternativen
Radverkehrsfiihrungen.

Die Vereinbarkeit mit Landschafté\rten und Wasserschutz sowie Fragen des Grunderwerbs, der Fi-
nanzierung und landund forstwirtschaftliche Interessen sind dabei Aspekte, die im Variantenvergleich
und im anstehenden weiteren Planungsprozess intensivabbtet werden mussen. Diese kbénnen zu
einer erheblichen Verzdgerung und unter Umstanden auch zum Ausschluss von Maflinahmen fihren.
In diesen Fallen sind weitere Alternativen mit einer vergleichbaren Wirkung zu erarbeiten.

Gelingt es denVogelsberfgreis und den Kreiskommunen ein attraktives Radverkehrsnetz zu schaffen,
kann dies auch positive Auswirkungen auf die lokale Wirtschaft und den sozialen Zusammenhalt inner-
halb der Kommunen beziehungsweise innerhalb der-@irgl Stadtteile haben. Entscheidsich bei-
spielsweise eine Familie mit Blick auf eine gute Radverkehrsinfrastruktur dazu das Zweitauto aufzuge-
ben, fuhrt dies automatisch dazu, dass Einkdufe, Besorgungen und Freizeitgestaltung auf Grund der
kurzen Wege vermehrhnerhalb der Gemeinde stattfinden.
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8.2 Berucksichtigung Trager offentlicher Belange

Die Malinahmenvorschlage sind fur das System Radverkehr sinnvolle und vor dem angestrebten Ziel
der deutlichen Steigerung des Radverkehrsanteils teils notwendige MalRBhahmen. Sie dienen in einem
ersten Schritt als Grundlage fiir weitere Diskussionen und Absiimgen.

Die Interessen der Trager offentlicher Belange konnten im Rahmen des Konzeptéerildichigge-

pruft werden. Anregungen, Hinweise und Bedenldie bezlglich einzelner MaRnahmenempfehlun-

gen von Teilnehmenden der Steuerungsgrupgder lber Stellungnahmegingegangen sind, befinden

sich bereits als Hinweis auf den entsprechenden Malinahmendatenblattern. Dieses Vorgehen ersetzt
nicht die Ubliche Abstimmung im Rahmen des Planumgd Genehmigungsverfahrens.

Sollte es aus nachvollziehbaren Griinden zum Ausschluss oder dem Zuriickstellen von MalRnahmen
kommen, sollen Alternativen mit einer vergleichbaren Wirkung fur den Radverkehr erarbeitet werden.

8.3 Finanzierungsmoglichkeiten

Es ist davon auszugehen, dass in den nachsten zehn Jahren auf Grund diverser Fadtaréapitel

8.1) nur ein Teider empfohlenen Mallhahmen umgesetzt werdeamn

Beschrankt man sich in der ersten Umsetzungsphase (10 Jahre) auf die MaRnahmgardatsklas-
sen A und Bbedeutet dies eirbaulasttragertbergreifendemvestitionsvolumen von 94 Millionen
Euro.

FurMaRRnahmen irBaulasttragerschaft de¥ogelsberfreis wurdenfir die Prioritdtsklassen A und B
Kosten in Hohe von c&8,4 Millionen Euro ermittelt(sieh. Bezogen auf den Umsetzungs-
zeitraum vonzehnJahren bedeutet dies rechnerisch einen jahrlichen Investitionsbedar8£6r000

Euro. Bei einer angenommenen Férderung von 70 Prozenfileibenbeim Landkreis Kosten von.ca

250X 111 | %akE}

Bei Bundesund LandesstralRen tragt der jeweilige StralRenbaulasttrager die Kosten fir begleitende
Radwege in der Regel zu 100 Prozent. Bei abseits der klassifizierten StraRen verlaufenden und in der
Baulast der Stadte und Gemeinden befindlichen Wegverligdn ist im Einzelfall eine Beteiligung

der jeweiligen StralRenbaulasttrager moglich, sofern die Wegverbindung die entsprechende Verbin-
dungsfunktion der klassifizierten Straf3e im Radverkehrsesidlt (Herstellungsradwege).

Weiterhin gibt es fir Gemeinden und Landkreise verschiedene Férdermdglichkeiten durch Land und
Bund.Je nach Forderprogramm und Finanzkraft der Kommune belaufen sich die Férdersummen auf
50 bis 90 ProzenkEine standig aktuelle Auflistung aller Forderméglichkeiten auf BunohesLandes-
ebene finden sich in ddforderfibel des Nationalen Radverkehrsplanser:

https://www.mobilitaetsforum.bund.de/SiteGlobals/Forms/Suche/Foerderfibel Formulaf.html
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und auf der Fordermittelplattform des LandElessen unter

https://www.mobilitaetsplanunghessen.de/foerderscoutiaglattform/

Zusatzlich zu den Forderprogrammen von Bund und Land kann der Vogelsbergkreis die Landkreiskom-
munen bei der Umsetzung kommunaler Radverkehrsprojekte unterstibnarch eine eigene Forder-
richtlinie kann der kommunale Eigenanteil auf einen Mindestanteil von 10 Prozent reduziert werden.
Hierflr ist eine Forderung durch den Vogelsbergkreis in der Hohe von bis zu 20 Prozent mdglich. Die
Férderung durch den Vogelsbergig&ann dabei etwa auf Mallnahmen der Prioritatsklassen A und B
beschrankt werden.

8.4 Webdokumentation

Die wesentlichen Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes sind dauerhaft unter folgendem Link mittels
einer interaktiven Karte im Internet einsehbar:

[https://www.rv-k.de/Vogelsbergkreis/Radverkehrskonzept/Final/\WebGIShtml
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Plan 01: Pendelverflechtungen
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Plan 02: Schiilerbewegungen
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Plan 04: Fahrdaten STADTRADELN

Projekt: Radverkehrskonzept Vogelsbergkreis

Bearbeitung: M. Sc. Erik Drawe

Datum: 16.09.2022
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PlanErgebniss@. OnlineBeteiligung
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